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Specidlni motorové vozidlo IFA MULTICAR. 25 vyrobil
VER Fahrzeugwerk Waltershausen, 5812 Waltershausen (Thiir.). NDR.

Tato udrzevaci piiruéka byla zpracovana kelektivem pracovnilkd vyrobniho zavodu
VEB Fahrzeugwerk Waltershausen.

Prirucka nepatfi do kanceldfe, nybrz do rukou fidite!

Vyrobce si vyhrazuje provadét zmeény odpovidajici technickému pokroku.

Viechna prava vyhraZena
ie
VEB Fachbuchverlag Leipzig
Redalkeéni uzavérka 31. 5. 1987
Sazba a tisk: Fachbuchdruck Naumburg (Saale) TV/26/14

FG 46/83/87
BA TFA Multicar 25, tschech., 10. Aufl.

Predmluva

Od Multicaru 21, vozidla s noznim fizenim a otevienou budkou ridice, vedl vyvoj
%k Multicaru 22 s fizenim s volantem, s uzavienou budkou Fidide a vSeobecné
vylepfenymi parametry.

Podstatné vylepSenymi parametry vozidla IFA Multicar 24 oproti Mulficaru 22,
jako jsou vy$${ vykon motoru, vétsi rychlost, lepsi vykon pfi pohonu viech pfi-
davnych zatizeni a vylepSeni pracovnich podminek Tidiée se dostavi uzivateli
do rukou racionalizaéniho prostiedku, ktery zvysil produktivitu prace.

Novy IFA Multicar 25 byl zkonstruovan zkuSenymi inZenyry podle nejnovéjsiho
stavu techniky, vyzkousen za nejtvrd$ich podminek a vyroben se vii peclivosti
nagimi pracujicimi.

Zakladni typ, vybaveny piislusnym piidavnym zafizenim, muze byt ucelné
vyuzit.

Dokonala znalost a dodrZovani viech pokynii obsazenych v této piirucéce jsou
predpokladem pro to, aby vozidlo bylo stdle provozuschopné. Proto je take tieba,
aby se tato pFirucka dostala do rukou fidi¢e a aby udrZba byla provadéna tak,
jak je popsano na nasledujicich strankach.

K zajigténi narokd ze zaruky musi byt provedeny pfedepsané prohlidky obsa-
yené v Seditu sluZeb a to po ujeti uvedeného po¢tu kilometri. Mimoto do-
poruéujeme, abyste tyto prace provadéli v pravidelnych tidobich i po skondeni
zaruky, abyste dlouho udrzeli hodnotu a vykon vozidla,

VEB Fahrzeugwerk Waltershausen
Betrieb des IFA-Kombinates Nutzkraftwagen
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; : Zakladni provedeni vozidla
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Zakladni provedeni vozidla

il Technické iidaje
1.1. Motor
Typ

Pracovni obéh a druh spalovani
f_ﬁ-zeni teploty

Usporddani valen

Podet valel

Kompresni pomér
Smér otaeni, hledéno na setrvaénik
Zavéseni hnacei jednotky
Hmotnost motoru, suchy se spojkou
Trvaly vykon II dle TG, 8346
I'Y!fax. to¢ivy moment
Pocet otadek pri béhu naprizdno
Spotieba paliva dle TGL 8346

Ppri trvalém vykonu IT
Pritmérna spotieba paliva
Mazéani
Tlak oleje (pfi n = 3 000 ot/min!)
Cisténi mazaciho oleje

Vstiikovaei distroji

Vstrikovaci derpadlo s regulatorem,
uplné

Palivové erpadlo

Drzak trysky

Vstrikovael tryska

Vstiikovaci tlak

Pocatels vstiiku s automatickym pie-
suvnikem vstiiku p¥i 3 000 ot/min!

Poradi zapalovani
Cisti¢ paliva

Vlozka é¢isti¢e paliva
Cisténi vzduchu

4 VD 8,8/8,5-3 SRI
Ctyrdoby-vilivd komora, vzndtovy
termostatem

v radé

4

88 mm

85 mm

1997 em?

20:1

doleva

ve tfech bodech v pryzi

asi 230 kg

33,1 kW (= 45 k) 3 000 ot/min™!
108 Nm (11 kpm) 2 300 ot/min™?
75050 pt/min-!

276 g/kWh (= 204 g/kh)

12 aZ 141/100 km

tlakové, obé&iné

0,3 az 0,6 MPa (3 a% 6 kp/cm?)’
papirovym vymeénnym é&isticem oleje
v hlavnim mazaeim okruhu,

typ 2688/110/SU nebo PP-5.2

DEP 4 KS 0012

ASV TGL 12381 Bl. 3

SBL 57/77 W-001 TGL 12383
SD17Z4-1TGL 12384 B1. 3
15 MPa (150 kp/cm?)

16° 4+ 1° na klik. hiideli
pfed h. 4. 2> 2,2 dréhy pistu pied
h. 4.

1—3—4-—2

60 FKE 1-2 TGL 12385/05

60 F TGL 12385 BL. 7
olejovy éisti¢ FLOH

s cyklonem 220 FLZ 1-1

11




Rozmeér §térbiny (vzdalenost pistu od
hlavy valet v h. )

Chlazeni

Druh

Druh chladice
Vyrovnavaci nadrzka
Druh vétraku
Pramér vétraku
Uzky klinovy femen

Viile ventili

Saci ventily (studeny motor)
Vyfukové ventily (studeny motor)

Casovani rozvoedn

Saci ventil otevira

Saci ventil zavira
Vytukovy ventil otevira
Vyfukovy ventil zavira

0,95 az 1,13 mm

kapalinové, ob&zné, s vyrovnavaci
nadrzi, nevyzadujici udrzby
trubkovy, typ 817-800.000/01
845-300.000/01

axialni

355 mm

9,7 > 1000 TGL 14489

0.2 mm
0,4 mm

24,5° pired h. U
50,5° po d. G.
50.5° pred d. u.
24,5° po h. 4.

1.2 Spojka, pfevodovka, plaziva rychlost a rozvodovka
Spojka

Typ TF 250-200

Druh jednokotoudova sucha spojka
Jmenovity otd¢ivy moment 200 Nm (20 kpm)

Ovladani mechanické, lanovodem
Prevodovka

Typ WF 11,8 S 4 M/Nh 6

Potet prevodovych stupiia
Prevodoveé poméry:

1. stupen

2, stupeni

3. stupent

4. stupen

zpétny chod

pomocny pohon
Dvoukloubovy hitidel

12

4 dopiedu, synchronizované, 1 zpetny

3,92

2,26

1.44

0,97

3,64

1,31

4201-30-00/02 < 435 - 4,0

Pievodovka s plazivou rychlosti
Typ
Potet plevodovych stuphit
Prevodové poméry

primy zabér

plazivy stupeti
Ovladani
Kratly dvoukloubovy hitidel

Rozvodovka

Typ
Provedeni

Ovladani zavéru diferencialu
Prevody:
celkovy prevod
pastorelk/talifové kolo
celné ozubeni

1.3. Budka ridice
Pocet dveii
Mista kk sezeni

Okna dveri

Zpétné zrcadlo

Topeni

Ovzdusnéni a odvzdugnéni

Ovladani sklopné budky fidice

Zujisteni sklopné budky fidige
Pojisténi proti kradezi

1.4. Rizeni

PPFevodka fizeni s ob&Znymi kulickami
1.5. Brzdy

Provozni brzda

Nh 50-02 W 11
2: nesynchronizované

1,00

2,93

mechanické, lanovodem
4401-30-01

AZ 43-7,5 Sp

pastorek/talifové kolo; pfedlohovy
hridel; pohon s ¢elné ozubenymi koly
se zavérem diferencialu

mechanické, lanovodem

7.5
a1
2,42

2

2; ridi¢-sklopné sedadlo
spolujezdec-jednoduché sedadlo,
podle volby sklopné sedadlo

posuvné okno

2 sklopna vnéjsi zrecadla

teplovedné s dvoustupfiovym dmy-
chadlem

dvoustupniové dmychadlo s odvzdus-
fovaeimi zafezy vpravo a vievo vzadu
ruéni, s podporou sily pruZiny, za-
jisténé sklopnou vzpérou

ustfedni zavér se dvéma pojistkami
spinaci sk#inika se zdmkem

K 240

kapalinovd, s vnitfnimi ¢elistmi, pu-
sobici na v3echna &tyfi kola, zadni
naprava s regulaci podle zatizeni
vplredu: Duo-Duplex
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Ruéni brzda

1.6. Elektrické za¥izeni

Napéti
Alternator
Spousteéd

Akumulator
Svétlomety

Tyéova zhavici svidka
Blikaci smérové ustroji
Omyvac ¢elniho skla

Osazeni Zirevkami

Dalkové a potkavaci svitilny
Obrysové svitilny

- Vnitini osvétleni
Blikaci a brzdové svitilny
Koncové svitilny
Svitilny poznavaci znaéky
Parkovaci svitilna
Kontrolni svitilny
Pojistky

1.7. Niaplné

Klikova skfiti motoru

vzadu: Duo-Duplex

dvouokruhova

Rozdéleni okruhi:

1. okruh: /» pfedni ndpravy -+ zadni
naprava

2. okruh: /s pfedni napravy

mechanickd, plisobici na zadni kola

12V

14V,42 A

12V, 22kW (£ 3k) se samo¢innym
zasouvanim pastorku, smér otaceni
doprava

12V, 135 Ah, TGL 10241

170 mm vystup svétla asymetricky
MC 03 TGL 28085

2 blikaci svitilny na kazdé strané
intervalovy spinaé¢ s elektrickym
omyvacem

A12V,45/40 W
D12V, 4 W, BA s
E12V,5W, S85
B12V, 21 W, BA 158
E12V,5W, S85
E12V,5W, 88,5
D12V, 4W, BA 9s
D12V,2 W, BATs
gA '

6,51 MD 122 SAE 10 W/20, pod 273 K
(0 °C) — prvni naplf, pii vyméng
oleje 5,51

6,51 MD 122 SAE 10 W/20, nad 273 K
(0°C) — prvni naplii, pii vyméns
oleje 5,51

6,51 (tropické provedeni 12,5 1)

MD 1544Y), nebo SAE 30 nad 303 K

) Pri pouZiti podstatné vylep$eného motor, oleje MD 1544 zvysuje se lhlita vymeény oleje

oproti MD 122 1!/, nadsobné.

14

Olejoyy ¢€isti¢ vzduchu, typ FLOH 220

Stavitelny reguldtor

Chladici tstroji
Prevodoviia
Pomocny pohon

Prevodovka s prevodovkou s plazivou
rychlosti

Rozvodovka
Pievodka fizeni
Brzdové dstroji

Nidrz paliva

Omyvaé ¢elniho skla

(30°C) — prvni naplsi, pfi vyméne
oleje 5,51

pod 263 K (—10°C) MD 523,

nebo SAE 5 W/20

0,51, druh oleje jako v klikové skitini
motoru

0,61, druh oleje jako v klikové skiini
motoru — pired danim do provozu viz
bod 3.2,

6,61 vody | mrazuvzdorné do
441, Frostox® 243 K (—30°C)

1,0 (0,8)%) 1 prevod. oleje (GL 100)
TGL 21160 Bl 1

0,21 prevod. oleje (G1.100)

TGL 21160 Bl 1

2,1 (1,8)%) 1 pFevod. oleje (GL 100)
TGL 21160 BL. 1

3,51 ptvoed. oleje (GL 220)

TGL 21160 Bl. 1

0.6 1 pfevod. oleje (GL 100)

TGL 21160 B1. 1

0,451 ,,Globo* brzdové kapaliny
421 nafty

DK 1 TGL. 4938 nad 263 K (—10 °C);
DK 3 TGL 4938 nad 253 K (—20°C)
1,51

Hydraulické ustroji viz Technické tidaje
1.8, Rozméry, hmotnosti a vikony
Délka vozidla (bez karasérie) 3710 mmb)
Délka vozidla s pieklopenou budkou

Tidi¢e (bez karosérie) 4 290 mm
Siflka vozidla se zpdtnymi zreadly 1810 mm
ffitlka vozidla bez zreadel 1 480 mm
Vy#ka vozidla s budkou fidi¢e 2155 mm
Vyslka vozidla se sklopenou budkou

Tidice 2 535 mm
Vyska zadveésného haku 650 mm
Plevis, vpredu 970 mm
Plevis, vzadu 770 mm
Rozvor ndprav 1970 mm
Rozehod kol prednich 1215 mm

e

*) Hodnoty v zdvorkach plati pro nové prevodovky a% pe prvni prohlidku.

!} Be zavésnym nakem BK 63 A 103 TGL 5048

Cls. vykresu 22 20000 116
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Rozchod kol zadnich
Svétla vyska
Vnéjsi obrysovy pramér zatadeni
Vnitini obrysovy primér zatideni
Primér zatacky
Pohotovostni hmotnost (bez karosérie)
Dovolend tlakova sila ndpravy,
piredni
zadni
Pripustnd hmotnost
Pripustnd hmotnost pfivésu
Pneumatiky
Tlak pneumatilk pfednich a zadnich
Diskové kolo s rafkem
Maximalni rychlost
Jizdni rychlosti v jednotlivych pfe-
vodovych stupnich
1. stupen
2. stuperni
3. stupent
4, stupen
Jizdni rychlosti v jednotlivych pie-
vodovych stupnich se zafazenou
plazivou prevodovkou
1. stupen
2. stuperti
3. a 4. stupeni
Stoupavost v jednotlivich pfevodo-
vych stupnich pfi plném zatizeni
1. stupen
2, stupenn
3. stupen
4, stupeti

Pérovani

Druh

16

1115 mm
184 mm
9 300 mm
4 200 mm
8 000 mm
1450 kg

1610 kg

2 600 kg

3950 kg

viz odstavee 3.9.

6.70-13 C 6 PR — L 28/2 TGL 6500
325 kPa (3,25 kp/em?)

5K >} 13 K 14 TGL 10521

52 km/h

6 az 13 km/h
10 a% 22,5 km/h
16 a% 35,5 km/h
23 a# 52 km/h

2az4,3 km/h
3az 17,5 km/h
neni pfipustny

23 %,

12%
6.5 %
3,5 0’!0_

progresivni, skladajicl se z listovych
a pridavnych pryzovych per, jako# i
tlumic¢da na predni a zadnf napravé

2. Popis

2.1. Podvozek

PPodvozek tvoii proli zkrutu odolny, svatovany, ocelovy lehky profilovany ram
e standardnimi otvory na uloZeni jednotlivych zafizeni karosérie. Vné i zevnité
jsou k podélnikim rdmu pfivafena pfisluina ulozeni bloku motoru, budky fidice,
per, akumulatoru, nadrze paliva, ¢isti¢e vzduchu a ostatni agregaty. Zavésny hak
|e spojen s prednim nosnikem. V zadnim nosniku jsou vyvrtiny diry pro montas
nutomatického zavésného haku BK 63 A 103 TGL 5048,

2.2 Napravy

Predni i zadni ndprava jsou svaiené, tuhé ndpravy. Pohon zprostfedkuje zadni
niprava, jejiz rozvodovka je vybavena zavérem diferencidlu. Zaver diferencialu
Je ovladan mechanicky lanovodem.

2.8 Pérovani

PPérovani je progresivni a sklada se z listd a pfidavnych pryzovych per, jakoZ i
{lumi¢t pérovani na predni a zadni napravé.

3.4.. Kola

Vozidlo ma pneumatiky 6.70-13 C/6 PR-L28/2, a to uspoiddané jednodu$e na
predni napravé a dvojité na zadni niapravé.

2.5. Rizeni

Rizeni je ovlddéano volantem. Pohyb se prevadi pievodkou tizeni a suvnou tyéi
i levé strané na pfedni napravu, pri¢emz spojovaci ty¢ umisténd za pFedni na-
pravou prendsi pohyb Fizeni na pravé kolo a také zajistuje sbihavost kol,

2.6. Brzdy

lirzdové tstroji se sklad4 z kapalinové, na viechna kola plsobici brzdy s regu-
lillorem brzdici sily (obr. 5/1) na zadni napravé, Brzdy jsou dvounihézné.
IProvozni brzda je dvouokruhovd. Takto je vytvoien predpoklad, aby, odpadne-li
pﬂpadné jeden okruh, bylo jeSté stile dosaZeno brzdného téinku, byt 1 omeze-
ného. V takovém piipadé plisobi brzdna sila teprve tehdy, kdyz se pedal seslapne
vie neZ normalné,

Itucni brzda pisobi mechanicky na zadni kola.

4 BA Multicar 25, tscheeh., 10. Autl. 17




A

(1) Omezovaci ventil tlaku

vA

.

sy

(1) Hlavni brzdovy valec dvouskruhovy
(2) Regulator brzdici sily

Obraz 6. Schéma brzd
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i

2

—Quoduples ———

o

Duoduplex  Dvojmo dvojity

(3) Kolovy valec
(4) Kolovy valee

Obraz 5. Na vize zAvislé navidéci zafizeni

&7 Hydraulické tistroji

Vzhledem k ur¢enému ukolu, totiz, aby vozidlo jako pracovni stroj bylo uni-
verzalni a mohlo byt pouzito s nejriznéjdimi nastavbami a piivésnymi zati-
#enimi tak, aby poskytovalo vyhody strojniho celku, byla koncipovéna i odpovi-
dajici uspofadani kapalinového tstroji.

Varianta kapalinového tstroji se vybird podle pouZivaného natadi,

-
7
|

e

i

Ohraz 7. Schéma hydraulického nstroji 01 Obraz 8, Schéma hydraulického tsiroji 02
(VA) Uzaviraci ventil (VA) Uzaviraci ventil
(VD) Omezovaci ventil tlaku (VD) Omezovaci ventil tlaku

) NadrZ hydraulické kapaliny (B) NadrZ hydraulické kapaliny

. Mikro-S-¢erpadlo (F) Mikro-5-gistié

) Zubové gerpadlo {ZP) Zubové terpadlo

(VR) Zpétny ventil (VR) Zpétny ventil
(A¥Z) Pracovni vilee {SK) Polovina spojky hadice

(WK) Polavina spojky hadice

Pomoeny pohon vozidla dovoluje pripojeni zubovych éerpadel s riznym dopra-
vovanym mnozstvim.

2.8. Motor a spojka

Jilto hnacf jednotka se montuje motor 4 VD 8,8/8,5-3 SRF. Ctyivalcovy-cétyrdoby-
fndovy motor davs vykon 33,1 kKW (45k) pfi 3000 ot/min~l, PouZivani jedno-
.l}ntouéové suchi spojka TF 250-200 je ovlddana mechanicky lanovodem,

1 19




2.10, Budka fidice

= _ Aby se pii opravach a udribovych pracich umeZnil co nejlep$i pristup k hnaei
~{ Jednotee, ma vozidlo uzavienou sklopnou budku fidide (obr. 11). Ta je vpredu
it O— ulozena ve dvou pryZovych pouzdrech, Napind a prufné se zajiStuje mechanicky
l ve vnitfku budky hakem a pakami (obr. 12/1).

Sk Jizda se smi zahdjit az kdyz je hlavni uzavér uzavieny, t.j. budka sepnuta a

—E;ﬁ_@ O—  rnjisténa (obr. 12).

Stazeni budky Fldice &f po zasunuli

Spusténi budky Fidite

(la) Stlaceni pdky vepéry budky ridiée a
predifazendho zdveéru vnd
Uzavieni zavéru v budce Fidite

(1b) StaZeni vzpéry

M Obraz 9. Schéma hydraulického Gstroji 03 ’} i

[ (VW) Rozdél, baterie zpétného ventilu R
" {B) Nadri hydraulické kapaliny = =

( (F) Mikro-~-S-8isti¢ Obraz 9a. Schéma hydraulického

Ii‘l (ZP) Zubové éerpadlo ustroji 05

(SK) Polovina spojky hadice

2.9, Pievodovka, dvoukloubovy h¥idel, pfevodovka s plazivou
rychlosti s kratkym dvoukloubovym h¥idelem, rozvodovka

(]
! Prevedovka ma 4 synchronizované stupné dopfedu a zpétny chod. Je pomoci
| vleZené skfiné uchycena k motoru.

Ovladani piedifazeného zivéru na zadi
Soucasné nadzvednuti budky ridice az
po zasunuti vezpéry budky tidide

Otevieni zdvéru v budee ridite

Obraz 10. Postup pii uzavirani budky tidice

Dvoukloubovy hiidel se dvéma klouby prendsi todivy moment z pfevodovky na z

zadni napravu. Rozdilné otdcky hnacich kol pii projiZzdéni zatadek vyrovnava 5 "
rozvodka skliadajici se z kGZelikové pitedlohy a z rozvodovky, pohanéné ¢elnimi ; 2
koly. 2 =
Monta# mechanicky ovladané prevodovky s plazivou rychlosti a kratkym dvou- ,;2 %‘2
kloubovym hiidelem umoZfiuje minimdlni rychlosti, odpovidajici poZadavkim g E
toho kterého pfimontovaného zaiizeni., pii éemZ se smi jet pouze se zafazenym

1. nebo 2. stupném. * A wes E

=
%
o)
=
ja3
P




Pri odjistovani pootoéte paku doleva (obr,
zatlaéle zavér (obr.13/1) dopfedu. Pied pt
fidic¢e uvedte Fadici paku do neutralu.

Pred sklopenim budky

1471) a pfi sklipéni budky tidice
eklopenim neho sklopenim budky

Fidi¢ée musise vozidlo zajistit protisvévelnému pohybu, kliny,
Aby Jedind osoba mohla bez velké namahy pireklopit budku ridi¢e, opird se
budka o velkou pruzinu (obr, 17/1). Sklopend budka se zajistuje automaticky
zasunujiei vzpérou (obr. 16/1) ve své konetné boloze. Zabudované vykyvné se-
dadlo serizuje se zdpadkou (obr, 15/1), podle vihy Fidide.

Obraz 11. Budka Fidi¢e sklopena

Obraz 12, Zajisténi

budky ridiée

(1) Paka

(1) Odkladaei prostor
a uzaviraci
smérnice

2%

Obraz 13. Druha pojistka
rnjisténi budky ridice

(1) Zavér

(braz 14, Odjisténi
blidky Fidige

() Pika
(1) Odkladaci prostor
a uzaviracl smérnice

hraz 15, Vykyvné
wedadlo

(1) Zapadka na serizeni
podle vahy ridice

() Skrifkananaradi

i) slkrinka prvni pomoei




Obraz 16. Pieklopena budka Fidide Obraz 17

zajisténa = ”
Ll (1) Tlaénd pruzina

(1) Vzpéra s automat. zasunutim

2‘.11. Elektrické zatizeni

Celé elekirické zafizeni ma napéti 12 V. Potiebny proud dodavi alternator resp.

akumulator. Prepinani zajistuje elektronické relé.

Pro okruh alternator — regulaéni relé bezpodmineén& dodriujte tato doporu-

ceni:

— Alterndtor a regula¢ni relé smi byt dany do provozu jediné s piipojenym
akumulatorem.

— Neni dovoleno odpojit akumuldtor pii béZieim motoru (vypnuti hlavniho
spinacde akumulétoru).

— Pokud neni mozno vyhnout se nouzovému provozu bez akumuldtoru, nebo
provadi-li se na voze elektrické svafeni, musite odpojit pfipoj ,D+% regulad-
niho relé od alternatoru.

— Vystrihejte se doteku vykonového transistoru s vodivymi materidly, jeito
chladici plech a skiifi vykonového transistoru vodi D-- potencial.

Vozidlo ma varovné blikaci dstroji.

Viechny piipoje kabelt a piistrojt musi mit dobry spaj, a proto se musi obéas

spoje kontrolovat, Sou¢asné kontrolujeme kabely a spoje, nejsou-li kerodované,

zne€isténé nebo prodiené. Piipadné je vyménime nebo zaizolujeme,

24

Jiakmile vozidlo odstavime, musime pfepnout hlavni spina&é do polohy ,Aus®
(vypnuto), aby pripadny zkrat nezavinil ohefi. RovnéZ pii viech pracech na
vlektrickych piistrojich se musi vypnout hlavni spinaé.

I\ vyhledavani zavady nebo spojt jednotlivych piistrojt viz elekirické schéma
(obr, 102).

Blektricky spoustéé uvddi do provozu zabudovany vznétovy motor 4 VD 8,8/
-3 SRF. Misto dosud obvyklych zhavicich sviéek, které byly fazeny za sebou,
pouziva se nové vyvinutych tyfovych zhavicich svitek, které maji podstatné
dolsi Zivotnost a jsou fazeny vedle sebe. Misto hlidac¢e Zhaveni signalizuje kon-
ltolni svitilna zapnuté Zhaveni. Pokud jedna nebo i nékolik zhavicich svicek
Vysadi, neni vyfazeno celé Ustroji a motor lze plesto spustit. Je vSak zahodno,
inbyste tyto ihned vymenili, aby se predeslo obtiZzim pii spousténi. Vadné tycové
shavici svitky se nezahfivaji a poznaji se tim, Ze jsou znaéné zadouzens.
llektrické zarizeni odpovids zatizeni moderniho uZitkového vozidla, Nejdulei-
l0]8i kontroly ustroji vykonavaji kontrolni svitilny, kkteré kontroluji napt. tlak
nleje, zafazeny uzavér diferencidlu, dalkova svétla, blikaci svétla, zapnutlé
varovneé blikaci Gistroji atd.

3. Obsluha

Ly 18, Naplnit olej do olejového
forpadia

(1) Broub plniciho otvoru
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3.1. Piiprava vozidla pfed prvni jizdou, nebo stalo-1i vozidlo Obraz 21
delsidobu 7 (1) Zaverné viko
(1) Vyrovnavaci nadrika
1. Zkontrolujeme zdsobu paliva resp. palivo doplnime. Za tim Géelem pooto-
¢ime o polovinu otdc¢ky uzdvér niddrZe doleva a sejmeme jej (obr. 19/1).

P¥i plnéni nidrZe dbejte bezpedminedné na:

a) Plnime-li ze z4sobni nadrzky, musime tuto pfed plnénim nejdfive nechat
delsi dobu stat, aby se mechanické neéistoty mohly usadit.

b) Pfi plnéni{ pouZivame ¢erpadla, jehoZz saci trouba nesahd aZ na dno
nadrie, jeito by se jinak usazeniny na dné odsaly a dostaly do palivové
nadrze motoru.

¢) Vsechna plniei zafizeni, jako kbelilky, konve, trychtyfe, pumpy atd. se
musi udrZovat v ¢istoté a nesmi se uklddat v pra§ném prostiedi, nebo ve
volném prostoru.

d) Pred naplnénim =zafizeni pouzivanych pii plnéni, vyloZime frychtyi
fillra¢nim suknem mimo sito. K tomu se nejlépe hodi plsténa latka, ktera
nepousti chlupy.

1 Zkontrolujeme, je-li v poradku pripoj akumulatoru, zkontrolujeme také
vysi elektrolytu a je-li zapeiiebi, doplnime elektrolyt destilovanou vedou
(hladina ma presahovat desky asi o 10 mm).

(1) zZavér nadrie ) Abychom mohli tyto priace provést, sejmeme kryt akumulédtoru (obr. 20/1). Po

(2) Ulkazatel stavu paliva 7 5 B 7 g

uvedené kontrole kryt akumulitoru opét pfipevnime.

Obraz 19

. Zkontrolujeme stav chladici kapaliny (viz odst. 5.2.6.2)).

1. Zkontrolujeme hladinu kapaliny v nadvzce (obr. 22/1) omyvade ¢elniho skla
o pripadné ji doplnime.

. Zkontrelujeme tlak pneumatik, Predepsany tlak pneumatik rozmérd
6.70-13 C je 325 kPa (3,25 kp/em?) vzadu i vpfedu. Musi se bezpodminedng
dodrzovat, protoZe spravny tlak ma rozhodujici vliv na Zivotnost pneumatik.

Il Zkontrolujeme hladinu oleje v motory, a je-li téeba, doplnime olej na pre-
depsany stav.
VyEi hladiny oleje zjistime meétiel tyckou, kierou jsme pired tim otreli

?:}";zrzt T (obr, 23/2), Hladina se‘ musi pohybovat mezi obéma ryskami na métici tyéee.

(2) Hiavnispinat Musi-1i se olej doplnit, sejmeme piedeviim uzaviraci viko (obr. 23/1) tak,
akumulatoru “¢ je pooto¢ime doleva a potom dolejeme motorovy olej.

@ Szlzfgfu?g;é p Pri vimeéné oleje naplnime klikovou skiiti 5,5 1 motorového oleje = horni
FLOH 220 ryska na métici tycee.
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Obraz 22

(1) Nadri omyvade éelniho skia
(2) Plnici otvor
(3) Zvedak vozu

Obraz 23. Kontrola oleje, motor

(1) Zavérné viko (plnéni oleje)

(2) Métici tycka oleje

(3) Seriditelny Sroub s okem pro Usifedni
zajisténi budky ridice

Ohiraz 24

(1) Sroub vypustného
atvoru motorového
uloje

iz 25. No#ni brzda
(1} “asohni nadrzka

I, Zkontrolujeme funkei no¥ni a ruéni brzdy a funkci ¥zeni, Zjistime vysi hla-
diny brzdové kapaliny v zdsobni nadrZce (obr. 25/1) a piipadné& kapalinu

tdoplnime.
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Obraz 26. Kontrola oleje, yyynz 28. Kontrola aleje,
prevodovka pomocny vivod
(1) Sroub plnieiho OLUOr ) Hroub plniciho otvoru
a kontrola stavu olei i kontrola oleje
(2) Sroub vypustného
otvoru

8. Zkontrolujeme svétla a signaln{ zafizeni vozidla. Pfitom si obzvisgts pr
hlédneme koneovd a brzdovs svétla, Brzdova svétla se musi rozsvitit
seslapnuti brzdového pedalu.

0-
pri

9. Zkontrolujeme mrtvy chod spojky (viz odst. 5.2.9)).

10. Zkontrolujeme hladinu oleje v pievodovee a v pomoeném pohonu a pii-

padné doplnime olej na predepsany stav. Olej prevodovky a v pomocném
pohonu musi sahat aZ po nalevné otvory, které jsou uzaviceny Eroubem (viz
obrazy 26/1, 27/1 a 28/1).

Ll. Zkontrolujeme hladinu oleje v rozvodovee a pripadné olej doplnime (polzud s 29, Kontrola oleje,
iiz je naplnéna na$imi oleji). Olej v rozvedovece mda sahat a3 po nalevny usvodovka
otvor, ktery je uzavien zatkou (obr. 29/1). (1) Broub plniciho otveru
0 leontrola oleje
(1) Aroub vypustného
ulvoru

HE % Déni vozidla do provezu

mQR! Difve nezli date vozidlo poprvé do provozu, dbejte nasledujicich po-
wa pro zdb&h vozidla a provozni teplotu.

7 i & s i se motor
Qbraz 27, Kontrola oleje, | azhodujici je prvnich 50 hodin provozu, Béhem této doby nesmi s
prevodovKka s pFfipojenon i

i ina T liva
Islavné = &7 rve po 50 provoznich hodinich spotieba pa
il pievoedovkou s plazivou loustavng plne:'zatezo"\rat; Tep jo) jo!
|‘ ‘ rychlosti 1 oleje dosahuji normalni hodnoty.

il (1) Sroub plniciho otvory o ) ' , -
| e 4 U motori po generdlni opravé, nebo novych motord, resp. po opravé t;!
| | = er?ub e ~ vitho derpadla, nebe demeontiZi skiing hnaciho ustroji, musi se pred vzetim

1 otvoru . - .
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salo (obr. 18).
Nedodrzite-1i tento pokyn, miiZe dojit ke znaénym $kodim.

Diive neili uvedete do provozu nové vstrikovaci ¢erpadlo nebo po generaln|
opravé napliite plnicim otvorem (obr. 53/1) na skiini reguldtoru jednorazove
0,61 motorového oleje. Potom pockejte asi 30 minut, aZ se motorovy ole
v reguldtoru a vstfikovacim ¢erpadle stejnomérné rozd&li a teprve potom
vstfikovaci ¢erpadlo uvedte do provozu. Pokud byste nedodrzeli uvedeny éas,
vznika nebezpeéi, Ze ¢erpadlo dané pfedéasné do provozu se zadfe.

o

3.2.1. Spousténi motorn

1. Zapneme hlavni spina¢ akumulatoru (obr. 20/2).

2. Pofom zasuneme do spinaci skfifiky klidek (obr. 35/5) a poototime jim do-
prava. Plitom se musi rozsvitit kontrolni svitilna nabijeni (obr. 34/11) a kon-
trolni svitilna mazani (obr. 34/12). SoucCasné se zapne ukazatel stavu paliva
(obr. 34/1) a teplomér (obr. 34/3).

3. Pfedzhavime spinadem Zhaveni. B&hem této, doby, kdy ptedzhavujeme, roz-
svitf se jeSt€ jedna d&ervend Kkontrolni svitilna (obr. 34/10). PredZhaveni
ponechame asi 1 minutu. P teploté pod 273 K (0 °C) 2,5 min. Motor spustime
tak, Ze poototime kli¢em spinaci sk¥iiiky doprava. Soudasné seilapneme plyn.
Jakmile motor naskoéi, uvolnime ihned kli¢ek. Pripadné stiskneme jeité
spina¢ predzhaveni, aZz motor b&Zi stejnomérné. Viechny 3 kontrolni svitilny

o

musi byt zhasnuty, bézi-1i motor spravné.

Spoustéd nesmi béhem spousténi beZet déle nes 15 viefin. KdyZ motor p¥i prvnim
pokusu nenasko¢i, opakujeme spousténi shora popsanym zptisobem. Pied timto
dalsim spousténim musime viak nejméné 2 minuty poékat.

Jakmile motor naskodéi:

1. Zkontrolujeme tlak oleje. Kontrolni svitilna (obr. 34/12) se nesmi rozsvitil
v celém rozsahu otacek.
Pokud by se rozsvitila nebo slabé prosvécovala, zastavime motor a hledame
pric¢inu, kterou mohou byt:

— nedostaték oleje v motoru,

— vadné olejové ¢erpadlo,

— vadné nebo ucpané potrubi,

— piili¥ng wile loZisek klikového tstroji,
— vadny elejovy tlakovy spinac,

— znedistény distié oleje,
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do provozu naplnit olejové cerpadlo olejem (50 ¢m?®), aby pii spousténi ihned a

Zkontrolujeme elektrické Ustroji. Kontrolni svitilna nabijeni (obr. 34/11) se
v celém rozsahu otdéek nesmi rozsvitit. KdyZ se rozsviti nebo slabé prosyeé-
cuje, zastavime motor a hleddme piiginu, kterou mohou byt:

~ volny nebo pietrZeny klinovy femen,
~ vadny nebo zrezivély kabel na dynamu,
~ vadné regulac¢ni relé.

Motor pfi stfednim zatiZeni pomalu uvedeme na pracovni teplotu — nezvysu-
;;,'fEme nadmérné otacky. Motor se mize zatiZit az potom, kdy# ukazatel dalko-
vého teploméru (obr, 34/3) dosahl zeleného pole [asi 343 K (70 °C)].

- Pokud je vozidlo v pohybu, nesmi se vytdhnout klitek zapalovani.

Stic paliva
irikovaei ¢erpadlo
tiikovaei potrubi




Utdhneme opét zavérny sroub.

Stlaéime rucni éerpadlo palivového derpadla g zajistime je tim, Ze ruen; vozidle.

koletko pootoéime doprava. abfL: 5

Uvolnime vstiikovaci potrubg (obr. 30/5) na drziku trysky. Motor protodime ‘'VIdaci prvky
(1 Rucn brzda

Spoustécem a? zadne vystupovat palivo z potrubi bez bublin. Vstfikovaci W) Pedsl spojicy
potrubi utdhneme. Motor Je opdt proveozu schopny. U Pedal brzdy
W) Akcelerator

3.2.3. Provoz v zimé

nosti. Kazdopadng pouZijte pfedepsaného zimnfho oleje.
Motor se musi, po spousténi, je-li olej jest& tuhy, zahifvat P nizkych otdéksch
a bez zatiZeni, po nékolik minut, az se zIedény olej dostane do viech loZisek,
ZatiZi-li se motor ihned Po spoudténi, muze dojit k poskozen{ lo¥isek. Stejné je
Skodlivé a mimoto neucelnd, kdys se motor ihned, bez zatizeni, otdef vysokymi
otackami, aby se urychlilo jeho zah#ati,

Chladiei vstroji je chranéno do 243 K (—30°C) pridanim 40 % nemrznouci smési
»EFrostox®,

3.3, Rozjizdéni a ¥azeni nahoru

¥
!

Sesldpneme pedsl spojky (obr. 31/2) a% na doraz a fadici paku (obr. 32/1) zasu-
neme do 1. stupné (vlevo, vpiedu).

Uvolnime ruéni brzdu (obr. 31/1) (avdak jediné na roving) a spojku PI1 soudasném
piidavani plynuy akeceleratorem (obr. 31/4) pomalu poustime. V kopei uvolnime
rucni brzdu az v okamziku, kdy se vozidlo rozjizdi, t.j. v okamziku, kdy spojka
zadind zabirat,

Pri fazeni priddvame Plyn tak, aby se motor otddel ve zvydenych otackiach,
ubereme plyn, vypneme spojku a fFadici paku didme do neutralu. Zatadime
2. stupen (vlevo, vzaduy), Zapneme spojku a soudasng pfidame plyn.

TentyZ postup opakujeme p¥i fazeni 3. a 4. pievodového stupné.

e
lol peaka
Vadovicy

3.3.1. Jizda s pfevodovkeu g plazivou rychlosti

Prevodovka s plazivou rychlosti slouzf It tomu, aby se ve spojeni s rliznym pri-
davnym zafizenim mohlo jeti minimalnimi rychlostmi (napt. DI meteni g myti),
Je-li pfifazen prevod s plazivou rychlosti, smi se jeti jediné v 1. g 2, stupni
Jizda ve 3. g 4. stupni neni p#{pustna.

Rovnéz neni dovoleno zafadit plazivou rychlost, aby se mohilo zdolat stoupani,
kieré nelze projet s normdlnim prevodem, nebo aby se odtahovala vozidla,
jejichz hmotnost piekratuje dovolenou hmotnost privésuy, Pripadné ke zlepgen!
manévrovaci schopnosti v terénu, jezto by za téchto okolnosti dolo k poskozen|
ostatnich dilt slouzicich k prevodu sily. I
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fevod s plaziveu ryehlosti (paka obr. 76/2) se smi zafadit jeding pgi stojicim

Obraz 83, Schéma razend Prevodovicy

Livarlan BN naprizdno

Fahetelentung s ety fahetviohtung

i




3.4. Razeni doli a zastaveni

Uvolnime tlak na akeelerdtor, vypneme spojku a zafadime prisluiny nizé
stupen.

Jakmile jsme zafadili, opét zapneme spojku a soudasné piidame plyn, Cheeme-li
vozidlo zastavit, uvolnime pi‘edeviéim tlak na akcelerdtor a lehce pribrzdime
provozni brzdu (peddl nozni brzdy, obr. 31/3). Kratee pied zastavenim vypnems
spojku, podle okolnosti pribrzdime vétsi silou tak, abychom vozidlo zastavili
Radici paku ddme do neutralu. Nato zapneme spojku a zajistime ruéni brzdu,
Nyni bézi motor otdékami odpovidajicimi béhu naprazdno (asi 750 a7
800 ot/min1).

Cheeme-li motor zastavit, zatlaéime pravou nohou, kferou jsme podsunuli,
akeelerdtor nahoru a pfidriujeme jej v této poloze tak dlouho, aZ se motor
zastavi. B
U stojiciho vozidla (nejen v kopeil) plitdhneme pevné ruéni brzdu. V Lkopei
podloZime pod kola je$té kliny nebo zatfadime 1. stupen nebo zpétny chod.

4. Pristrojova deska

mkazatel stavu paliva (10) Konirolni svitilna predZhaveni
chlomeér (11) Kentrelni svitilna nabfjeni

eplomer chladici vody (12) Kontrolni svitilna tlaku 9] eje -

lnnometr nebo pocita¢ provaoznich (13) Kontrolni svitilna blikacich smérovych

Nenechavejie motor béZet v béhu naprazdno.

4.5, Piepinani svétel (viz téZ obr. 102) | i e '
lheny spinac svotia z (14) Ko_ﬁml-ni gm:]:g:a blikacich smérovych
ény spinad / ing covaci 4 5 sVE nlervalovy spinac omyvade a stéraéa svitilen — pi ) _ -
Ototny spinac (obr. 34/5) zapind parkovaci a dalkova svétla. { Bt o I oo R ——
i nad blikaecich svitilen (16) Kentrolni svitilna zaveru diferencidlu
Falanial: wppouio. | ohtrolni svitilna vypadlku brzdového okruhu

Poloha 1: predni a zadni obrysovd svétla (parkovaci svétlaj.
Poloha 2: svétlomety, pfedni a zadni obrysova svétla.

Spinaé¢ na sloupku fizeni (obr. 35/1) ovladi houkadku, svételnou houkadku a
blikaci smérové svitilny.
sloupku rizeni

loha I blikdnivpravo

Crulidn et oha 1T blikani vievo

dolti: houkacka. v 0, dalkova svetla,
nahoru: potkavaci svétla, dalkova svétla, svételnd houkadla. Wilelna houkacka
dopfedu: blikaci smérova svitilna, prava. .

TR : trcka
dozadu: blikaci smérova svitilna, leva.

Itlopny spinad
lkovacich svetel

¢y spinac
plezlouseni ukazatels
Adlku brzdoveénn

PFi zapnutych blikacich smérovych svétlech se rozsviti zelend kontrolni svitilna
(obr. 34/13) a pri svételné houkaéce nebo dalkovych svétlech modra kontrolni

svitilna (obr. 34/15). L
« 5w @ . B, 55 4 . - nei skiinka se
Elektrickd pumpa omyvace Celniho skla se ovlada tlakem na intervalovy spinad Jeem

(obr. 34/6). Vi slendini svitiina
Stisknutim intervalového spinade stérade a omyvade oken (obr. 34/6) se ovladia
elektricky omyvaéd ¢elnfho skla,

Aby se pii generdini opravé mohla bez zviastni namahy sejmout uplnd budka
tidice, jsou vsechny kabely pripojeny na svorkovnice, kteréd oddéluji kabely
budky Fidice od ostatniho vozidla.

'ty pojistek isou vlevo v budece ridice. Poradi zajisténi jednotlivych spotie-
e sireimé 2 obr. 36.
0 pojistlcy nesmi se nahradit dratem nebo jinymi prostifedky (nebezpedi
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Obraz 36. Pofadi zajisténi shora dolf

(1) Skifiiika pojistels, lova

— dmychadlo, ukazatel zivira
diferencidlu, ukazatel vypadku
brzdového okruhu

— motorek stérafe, motorek omyvace

— ukazatel tlaku oleje, teplomér,
ukazatel stavu paliva

— blikaei smérova svétla, svételna
houkaéka

— varovne blikaei tstrojt

— houkadka

— brzdova svétla, vnitfni svitilna

— parkovaei svétla, zasuvka

(2} Skiimka pojistek, prava

— obrysoveé svétlo zadni, levé

— osvétleni piistrojové desky

— Obrysové svétlo piedni, levé

— obrysové svitlo zadni, prave

— obrysove svétlo pledni, pravé

— potkavaci svétlo, leve

— potkidvaci svélio, pravé

— dilkové svétlo, levé

— dalkove sveétlo, pravé, kontrolii
svitilna ddlkovyeh svétel

3.6,

Zavér diferencialu

Multicar vybaveny zavérem diferencidlu se mitfe dobie poudivat na stavbich,
Spatnych cestach i v terénu, a tak se podstatné rozsifuje moinost jeho pouZiti.
Tim se rovnéz zvysuje i jeho uZitng hodnota.

3.6.1. Pokyny pro jizdu se zdvérem diferencidlu

Zavér mlzete zafadit jediné v 1. a 2. stupni nebo pii zpétném chodu! Se zavérem
se nesmi jezdit ve 3. a 4. stupni a v zatda¢ksach na zpevnéném terénu!

Zaver zafadte jiz krdtce pred obtiznym usekem, jimg hodlite projet! Za tim
ucelem motor se musi uvést na béh naprazdno a seSlapnout pedat zavéru
diferencialu.

Zavér se v prevodovee zapne nebo vypne s uréitym ¢asovyin odstupem oproti
pohybu peddlu (obr. 37/1), P¥i zatazeném zavéru diferencialu se rozsviti
kontrolni svitilna na pfistrojové desce (obr. 34/16). Poté maZeme vozidlo dale
zrychlovat, Prokluzuje-li jedno zdvojené kolo, musime pted zaiazenim zavéru
diferencidlu vypnout spojku a zaradit béh naprazdno.

Pozor! Zatadite-li zdvér diferencidlu a je-li mezi otaékami kol znaény rozdil

(iedno zdvejené kolo prokluzuje), tento se poskodi!

38

2. Obsluha zavéru diferencialu

Jntnzeni zavérn diferencialu

Jlver diferencialu zatadime tim, Ze noZni pedal (obr. 37/1) seSldpneme, aZ za-
e pifdriny timen (obr. 37/3) do hiku zévéru‘ (obf'. ’37/2). ‘ )

Lunovod (obr. 39/4), ktery zajistuje spojeni mezi noZnim pedalem a taZnou pru-
Ao (obr. 39/3), ktera je zaveésena na fadici pace (obr. 39/1) rozyodovky, napne
mlﬁou' pruzinu, aby fadici ozubce v pfevodovce mohly'zalzadnout. ; o
\ ladici pace rozvodovky je namontovdn tlaény spinac (obr. 0?9, 2),‘ ktery Dri
Joném uzavéru rozsviti kontrolni svitilnu (obr. 34/16) na piistrojové desce.
diterencialu je zafazen (cbr. 38). Uhel odtrzeni pfidriného tfmenu (obr. 37/3)
iditelny. Takto je vidy zajisténa bezpetna aretace.

Brion

cinstetisphravke \ E
nishi verandarn!

37mm
Mindestabstand

11, Ovladaci prvky zavéru diferen- Poloha vypnuté fadici paky na rozvodovce

Einstellschr. nieht veriindern
Nemeérnte polohu serizovaciho Sroubu

Mindestabstand Minimalni vzdalenost

weni zaveéru diferenciala

diferencialu vyradite tim, Ze nohou posunete hdk zavefu (obr. 37/2)
Lo, Prideiny timen (obr. 37/3) se tim uvolni a noZni pedal (obr. 37/1) se
o vratit do vychozi polohy. Tim se uvolni ta#na pruZina mezi fadici pakou
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Obraz 38. Zavér diferencidlu zafazen

a lanovodem. Otoénd pruzina tlaéi na fadici paku tak, e se fadici ozubec v
vodovee uvolni. Radici paka vyskodi zpét., Zavér diferencidlu je vypnut,

vyrazeni zaveéru diferencidlu se uvolni kontakt tlaéného spinace. Kontrolai svi-
tilna (obr. 34/16) na pristrojové desce zhasne.

Obraz 39. Rozvodovka

1)
(2)
(3)
4)
)

(6)

Radici paka
Tlacitko

TaZna pruZina
Lanovod
Elektricky kabel ke
kontrolni sv
Objimka (zapusténi
a vyiez nahoru —
slouZi k zajisteni
lanovodu proii
vypadnuti z opéry)
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Poloha zapnuté radiei pdky na rozvedovee

pre-
Piif

Bl B g RRRE R B e o -

Fozor!

Auali kontrolni svitilna zavéru diferencidlu vadni, nesmi se zavéru diferencidlu
piuZzit! Nekontrolovana jizda se zivérem diferenciilu mize zapiidinit poSkozeni
plevodi!

1.

‘I'mnf zapnete tim, Ze otevi'ete kohout topeni (obr. 40/3) na vyméniku tepla.
Upka na vyméniku tepla privadi vzduch povlovné bud do prostoru nohou nebo

ni sklo. Sklopny spinaé (obr. 40/1) ovlada dvoustupnové dmychadlo.

| kohout topeni uzavien, miZete dmychadla pouZit k vétrdni. Smér proudu

chu se miZe sefidit pootodenim vzduchovych trysek (obr. 40/4).

Topeni a vétrani

Kei 'kohoiltu topeni zajistite tim, Ze jim kaZdy t§den alespon jednou po-
te, aby se na ném neusazovaly nedistoty. Zjistite-li, Ze se kohout t&iko otdadi,
0 po ujeti 25000 kim, vymontujete otoéné Soupitko a potiete je silikonovym

e 10, Topeni a
i

lupny spinaé
Viuustupiiového
mychadla
lidini rozdélovaci
plky vzduchu
lidani kohoutu
peni
Vika vzduchu
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Obraz 42

Odtahovacf spojka il celkové pripustné hmotnosti 5300 kg

1 eelkové hmotnosti M 25 3500 kg
| P'iipustnd hmotnost privésu, nebrzdéného mimo veiejné silnice

Wﬂpi". vnitrozavodné) po odsouhlaseni prislusného Dopr. insp.

w‘j omezeni max. rychlosti na 30 km/h 1800 kg

(1) Zasunovaci kolik

0 bezpodmineéns dbejte a dodriujte:

/ i dovoleno jet s prazdnym taznym vozidlem a naloZenym piivésem.

kova hmotnost tainého vozidla musi byt nejméné 50 %y dané uiitkové
10sti piivesu.

leni k provozu s piivésem.

ovoleno pouzivat plivésy se 2 koly s, nabéznou brzdou.

3.8. Odvledeni

Pro odlahovani ma vozidlo na pfednim nosniku oko se zasunovatelnym depen ' g sandvisach. besposminedal wyedte fota (e kel U tphsie
(obr. 42/1). Pri odtahovani vozu se nesmi prekroéit rychlost 52 km/h. i
PouZiva-li se Multicar jako odtahového vozidla, nesmi nebrzdéns hmotnos v } R AR Re s R e
odtahovaného vozidla pFekrodit 800 kg, pfidems celkova hmotnost vleku smi bj'l:-

maximalné 4 400 kg. 8
Je-li odtahované vozidlo brzdéno, je maximalni odtahovana hmotnost 2 400 kg.

~

il ilipojeni pifvésu otevitete spojku (obr. 44/1) zavésného hiku tak, Ze tladite
liihnete za ovladaci paku (obr. 44/2).

Multicar se smi odtdhnout jediné s pi a
, . 1 § prevodovkou v neutralu. oo pii zavddéni do prichytné tlamy uvadi v éinnost automatiku

Fahrtrichtung
; !
ovacei kolik (obr. 44/3) na skiini automatiky ukazuje, je-1i spojka zaviena
b otevicena. Je-1i spojka fadné zaviena a zajisiéna, potom ukazovaci kolik
plesahuje skFii automatiky.
11 1
I illa piivésu se otevird ovlddaci pakou. ¢
§] :
E I SREARRS ) il se smi jediné taZné oko standardnich rozmért dle TGL 6350. Spojka
r.j @ ggf;‘;;}’a:iﬁgtlz su pracuje tehdy spravng, jsou-li ta¥né oko a pouzdro taZného oka
£ 3 poloha IT odjifitén — zasunovaci kolik se miizdl viadném stavu. Zne¢isténsg nebo zledovatéld oka préd piipojenim éistéte.
~ vytdhnout z oka i vodici pouzdro mé zevnitf nakruZek, na kterém se piipadné muie
I Fahrtrichtung  Smér jizdy | necistota, Pouzdro kontrolujte kazdy tyden jednou a usazené necistoty
3.9. Provoz s pFivésem
Pro IFA-Multicar 25 plati pro provoz s pfivésem tato pravidla: njeni a odpojeni usnadnite, namazete-1i obéas trochu pouzdro taZného
1. Pripustnd hmotnost privésu, nebrzdéného 800 Iy
pii celkové piipustné hmotnosti 4400 kg ylenou automatiku promaZte podle potfeby tid¥im tukem. UloZeni ovla-
2. Pripustnd hmotnost vicendpravového piivésu, viechna kola QERY podle potTeby naclejujte.
8 tibeinou. bradou 2400 kg Jové narazniky chrante pred tukem a barvou.
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Obraz 44 1% I Denni tidrZzba
(1) Spojka privesu

(2) Ovladaci paka Ahael L P ' )
() Dhemomaces o Miel nistupem jizdy musi Fidi¢ zkontrolovat:
(4) Zastréka - :

r I My oleje v moteru

~ slay chladicl kapaliny (ve vyrovnavaci nadrice)

‘Otleni a signalizaci
WiV kapaliny v nddrzce omyvace éelniho skla
nliel fizend
ihy paky zajigténi budky ridice
lo nepietéiovat a niklad stejnomérné rozloZit a upevnit (viz Srovnd-
{abulku nakladt pro jednotlivé karosérie)
pouziti pfivésu dbat na zajisténi spojky zadvésného hdku

LY

h) Pi‘eud pocatkem jizdy s piivésem (denné nejméné jednou, i kdy# privés zistiv
518131 dobu pfipojen), musi se Fidi¢ presvédéit o spravné funkei spojlky ting
Ze provede tkon pFipojeni. '
I v nejspodnéjsi poloze musi se na ruéni price jasné pocifovat pnuti prut'f ‘ 5 PR
Ziny. ‘ | ! Pravidelna idrzba
i) NepouZivi-li se zdvésného haku, automatiku rozpojte, aby se uvolnilv pru : Sl o
Ziny. i L! Olejovy ¢istic vaduchn
| nasivaneho vzduchu podstatné ovliviiuje opotiebovani motoru. Musi se
hezvadnd funkee &istide vzduchu. Nadrika oleje se musi naplnit aZz po
vou rysku motorovym olejem (viz kapitolu 13) odpovidajicim dané roéni
v oleje kontrolujte po 500 km. Kazdych 5 000 lkm se musi ¢istié vzduchu

Pripoj spojovaciho kabelu elektrického zatizeni (obr. 44/4),

4. Predpi abe
PIsy pro zabch l obr, 45), v prasném prostfedi castéji.
NOVé‘ voz%dlo a vozidla s motory po generalni opravé se musi Setrné zabihul i b
Kvalita zab¢hu ovliviiuje podstainé vylkon, hospodarnost a Zivotnost vozidia. ‘ I B
Dodrzujte proto bezpodmineéné tato pravidla: i delnyeh Thitédch sejméte nadriku oleje (obr. 45/2) a kontrolujz_e zne-
’ I oje, Ukaze-li se pritom, #e na vnitfnim okruhu nen{ olej nebo e olej

1. Po spusiéni zahiivejte motor jizdou pfi milem zatizeni. Zatizeni pownal em pod hladinovou rysku (obr. 45/10), je stav normalni.
stuptiujte, vystiihejte se nahlého plného zatiZeni.
?.at{iem' a otacky ¢asto ménte. Nejezdéte s malymi otac¢kami pii vellkém zatl
zeni, davejte prednost stfednim otackam.

[

) } Ziadny olej nedopliiujte!

hladina oleje trvale klesala, tedy vice, nez 1 cm pod hladinovou rysku,
jen o zvySenou spotfebu oleje a o zavadu ve funkeci éistice. V tomto
o musi cely istic vydistit (viz 2. Cisténi) a pak znovu pouzit.

3. Beéhem prvnich 1 000 km jezdéte jen kritkodobd s plnym zatiZenim,

9 Udrzba hovava-1i se viak olej i po vy¢isténi, mohou byt pFiciny tyto:
| nnplnéno piilis mnoho oleje,

Gislice (obr. 45/4) je poskozena,

vy Cistic je mechanicky poSkozen.

zj—&byste vozu zajistili trvalou provozuschopnost, musite providét uréité udribovi
ukony (viz také odst. 13), které se nesmi zanedbdvat.
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Pozor!

P myti vozidla zakryjte axidlnf eyklon, aby se voda nedostala do olejové lazni

2. Cisténi

Cisti¢ vzduchu se musi kaZdopadné vy¢istit, kkdyz hladina oleje nad neéistotam|

Obraz 45. Olejovy &istié vzduchu
s pfediazenym axialnim cyklonem,
typ FLOH 220

Napinaci zavér

Nadrz oleje

Dituzér

Cistief viezka

Kruhové tésnéni
Privedna trubice veduchu
Olejova lazen
Stabilizaéni plechy oleje
Znatka hladiny oleje
Sito

Vodici plech vzduchu
Odvzdudfiovaci trubice
Vypustny otvor prachu

uloZenymi na dné nadriky, nedosahuje 1 em nebo olej zhoustnul,

Cisténi se provadi takto:

a) Uvolnéte upinaci zdvéry (obr. 45/1) a sejméte nadriku oleje; znetiitény ole)

odstranite a nadrzku vyéistéte benzinem na ¢igténi,

b) Céasteéné pootocte difuzér (obr. 45/3) doleva, ¢im# se uvolni bajonetovy uzaver,
Difuzér sejméte a éistici vliezku (obr. 45/4) muiZete vyjmout ze skiing &istice

(obr. 45/5) smérem doltL

Vlozka Cistide se miiZe vymyt jeding éistym benzinem, nadez se musi bezpod-

mineéné vysusit, jinak by se motor mohl pii spou§téni véZné podkodit,

46

V ikl Gistice se nesmi vymyvat roztoky Tri, Tetra nebo pracich praski.

Huyniz se nesmi viozka myt naftou.

(i Cistice vytfete hadffkem namocenym v benzinu, aby se i na ni od-
il olej, ktery po sténé skiiné vzlinal nahoru,

ote 167 hrdlo vstupu vzduchu a odstraiite v ném usazenou vrstvu prachu.
vlo#te suchou &istici vlioZzku do suché skiiné ¢istice. Po kontrole kruho-
o tésnéni (obr. 45/6) t.j. jeho stavu a utésnéni, upevnéte difuzér na skiini
¢e tim, Ze zajistite bajonetovy uzavér.

ku 'naplﬁté olejem odpovidajicim roéni dobé& a upevnéte ji na sk¥ini

(éni axialniho eyklonu

ni olejového éistice vzduchu musi se také vyéistit axidlni cykleon.
ného otvoru prachu (obr. 45/14) odstrafite mékkym predmétem (dfevem
bné) necistoty (vldkna), plevy apod. Pritom dbejte, aby se vypustny
: pokFivil, jeto by se zna¢né snizila Uéinnost cyklonu. Lehkym pokle-
pio:chou. ruky odstraite voln& ptilinajici prach, nacez cyklon proplachnéte
i lechnickym benzinem a vysuste.

e, aby spojovaci hadice mezi olejovym ¢&isti€em vzduchu a moforem
idné utésnéna.

Mazaci ckruh

Hladina oleje motoru

pied uvedenim motoru do provozu zkontrolujeme vy$i hladiny oleje. Je-li
doplnime olej* az po piedepsanou vysi (viz téZ odstavec 3.1. bod ).
nou vysi hlading zajistime jediné tehdy, provedeme-li kontrolu pii zasta-

Vyména oleje motoru
| vymény oleje viz mazaci plan (odstavec 13).
ymenujeme takto:

| leplém motoru vysroubujeme zatku vipustného otvoru (obr. 2'4]1) a opo-
any motorovy olej vypustime. Sroub vypustného otvoru opét zasroubu-
. (Motor neproplachujeme!)

eme zatlsu nalevného otvoru (obr. 23/1) v krytu hlavy valed a nalejeme
rovy olej (viz téz odst. 3.1. bod 6).
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Obraz 46. Mazaci okruh
(1) Nalevny otvor oleje
(2) Sito v sacim natrublku
(3) Olejové ¢erpadlo

(3) V¥menny ¢istié oleje s pojistnym ventilem
(5) Pretokovy ventil
(6) Pripoj trubice ke vsifikovacimu derpadiu

5.2.2.3. Cistic oleje

Predepsané vymény distice oleje musi se bezpodmineéné cdodrZovat, jesll
zajistuji dlouhou Zivotnost motoru.

Doporuduji se tyto druhy éisti¢a oleje:

70.200 (LR Madarsko), 2688/110/SU (LR Bulharsko), TAPAHT 2101-1012005-0

(LR Bulharsko), PP-5.: (LR Polsko), Arad 10.1302/110 SRF Jugoslavie), 2101

1012005 (SSSR).

Vyménu papirového éistiée oleje (obr. 47) provedte podle mazaciho planu (od
stavec 13).

Montaz vyménného éistide oleje:

tésnéni lehce naolejujte,

¢istic zaSroubujte a napinacim pdsem utidhnéte,

spusfte motor a zkontrolujte utésnéni,

heoge g

je-li zapotiebi, utdhnéte ¢isti¢ jesteé jednou.

TS Vymé'n;i'i": i
e e :

Hlava valeil, saci a vyfukova trouba

m a 20 000 km utihnéte Srouby se Sestihrannou hlavou hlavy vélell a
nei a vyfukoveé trouby (na studeném motoru). Je-li zapotiebi, dotdhnéte
¢ 11 olejovém a palivovém potrubi. Srouby hlavy valcl utahnéte ze stfedu
Wit ven [utahovaci moment 130...140 Nm (13...14 kpm)] (obr. 48).

Anzugsschaubild
fiir Zylinderkopfmorntage

Pofadi ntahovani roubt hlavy vilea ve téech stupnich

W A0 Nm (64 kpm)
DO NmM (94 kpm)
G0N0 Nm (134 kprm)
bl fiir Zylinderkopfmontage Vyobrazeni utahovani hlavy valei

Wllene 26, tschech., 10. Autl.

)



5.23.1.

Vyména tésnéni hlavy vileg 1y setizujte takto:

PIi viméne tésnéni hlavy valeq:

tle kryt hlavy valen.

1. Zbavie opatrnd dosedaci stény hlavy véled a klikové skiing nedistot.

preloéte natolik, aby oba ventily sefizovaného vilce byly uzavieny a
i, 0T na setrvacniku bylo viditelné (obr. 51).

zapalovani: 1 —3—4—2

ly se nesmi sefizovat, kdy#Z se prekryvaiji.

ue ¢ 1 je u setrvaéniku.

2. Tésnéni hlavy valeq vioZte na klikovou skiffl. Pritom musi Siroka obrull
vrtani valed sméfovat nahoru. Poté se nasadi hlava vilet a zaSroubuji g
ptedem naolejované Srouby se Sestihrannou hlavou. Hlava valeti se utdhne v
tfech stupnich (obr, 48). |

Pozor!

wla listovou meérkou. Je-li vile spravné sef'izena, musi se mérka dat
rem zasunout mezi difk ventilu a vahadlo, aniz by pfitom ventil od-
la,

by wvile nebyla spravnd, musi se sefidit sefizovacim Sroubem na
i&, & SETUL y pEitdhnout bez demontaZe hridel ‘ FOncl.jra.I;ad}?. %30 prezk?t{§enx vile ventilu nezapomente sefizovaci
‘ dy zajistit pfituZnou matici (obr. 49).

vahadel.

3. Vali ventild zkontrolujte na studeném motoru.

. Kontrola podatku vstFiku
5.2.4. Ventily

:;";‘i\. Kazdgch 5000 km zkontrolujte viili ventill a pfipadné ji sefidte (obr. 49), Pt
kontrole vile ventilu dbejte, aby vahadla byla mazdna olejem. Vetkers soudasl
uvniti krytu vahadel musi byt potEisnény olejem.

bujte vstiikovaci potrubi 1. valce na vytlaéném hrdle vsifikovaciho
L & pevneé prifroubujte kapildrni trubiéku (obr. 50).

vaci zafizeni se¢ musi pfedem odvzdudnit, jeito by jinak vysledek
y byl nespravny.

Vile ventilii se sefizuje pri studeném motorw Saci ventil ma vali 0,2 mm
vyfukovy 0,4 mm.

rototte a zjistéte, zda poédtek vst¥iku viditelny v kapilarni trubiéce

Obraz 49, Kontrola a seifzeni

1L L A vt
vii1e ventiiy tublol nddvouno

Gl abiimdon
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VIR B
(11 Araih pinieino otvoru oleje

Obraz 51. Znaéka ,,FB* na
setrvacnikn

Vyéisteni cistice paliva

¢istite paliva (obr. 54/1) se v podstaté omezuje na vyménu papirové
\ (istice po ujeti 10 000 km a ¢iténi nddoby cistide.

i i takto:
‘Obraz 52. Oprava poéitku vstiiku

na spejee vstiikovaeiho éerpadia
1 dilek = 3% na klikovéem hiideli

aubujeme groub se Sestihrannou hlavou (obr. 54/2) a sejmeme nadobu
lite, Pozor na kruhové tésnéni!

iffﬁ _:f;czl?g;:l (ime papirovou filtraéni viozku (netistime ji ani ji znovu nepouZzijeme!).
Wlranime neéistoty usazené na dné nadoby a nadobu ¢isti¢e vycistime tech-

Vi benzinem; pak ji vysusime.

L]
3. Oprava pocéatku vstiiku se provadi na spojovacim kotoudi presuvniku vstfik
(obr. 52). Setizovaci otvor se uvolni tim, e se odiroubuji upeviiovaeci Eroul
benzinového podavaciho ¢erpadla.

henzinu proplachneme rovnéZ podloZku a tladnou pruzinu, a pak je vysu-

5.2.5. Palivové iistroji ornik se zavitem v obalu Cistide nasuneme nejdfive tlatnou pruZinu,
oA ndlozku a novou papirovou filtraéni vleZku, Kruhovd tésnéni musi
5.2.5.1. Vsifikovaci ¢erpadlo p oL R, ,p B
(il dokonalé utésnéni,
Vstfikovaci erpadlo a regulator jsou piipojeny na mazaci okruh motoru.

Ani smluvni opravna nesmi vst¥ikovaci éerpadlo opravovat — s vyjimkou ¢i&td

Vadng ferpadla musi opravit specidlni smluvni opravny.

nlrolujeme kruhové tésnéni ve viku, jestli dokonale tésni a fadné doseda.
| poskozené, vyménime je.
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Nadobu disti¢e spolu s filtraéni viezkou vloZime do vila a
gestihrannou hlavou tal,

aby mezi nadobou &islice u vikem bylo zajistén M
Spravné utésnéni.

Po vyméné vlozky éistice nebo gistide paliva, musi se

potrubl paliva uply
odvzdusnit (viz odst. 8.2.2)). Utésnén{ polr

ubi paliva ziontrolujte pri bésicl

'l
motoru. .

5.2.5.3. VyciSténi sitového distice

Sitovy ¢istié ve viku (obr. 54'3) palivového cerpadla ¢istime kazdyveh 10 000 ko
takto:

L. Odstranime viko, nacez vyjmeme sitovy ¢isti¢ a odislime jej tim, Ze jej
foukneme stladenym vzduchem nebo omy
benzinem, Viko vylieme ¢istym hadfikem.

Do
jeme mnaftou nebo technickyy

|
Pri montdzi dbame, aby otvor sifového ¢istice byl nahotre, zatimeo
pruzina musi sedét dole ve viku. Musime davat obzvlaste
tésnéni bylo v dobrém stavu a spravné uloZené,

tlacn
pozor, aby kruhov

Viko utihneme rukou.

Obraz 51
(1) Cisti¢ paliva [
(2) Sroub se 1
Sestihrannou hlavou =

1

(3) Viko ¢erpadia palivy

Chlazeni motoru

5.2.6.1. Chlazeni vieobecné

Uzavieny chladiei okruh se sklids z chladice s prislugnym plivodem a vyvoden
chladief kapaliny a z vyrovnavaci nadrzky s kombinovanym pretlulkovym a pod
tlakovym ventilem. Svou strukturou a svymi rozméry odpovids chladi¢ heznc
chladi¢lim. Nemd viak bé&Zny zivér chladiée. Misto toho je v horni vodni ski‘in|
umisténa zivitova pifruba, kterd se uzavira Sroubovou zatkou.

Déle je na horni vodni skiini 10 mm piipoing trubice. Prostfednictvim vyrovn:
vacihio potrubi je chladié propojen uvedenou pripojnou trubici s ptisluinm

54

utahneme sroub s '

¢i vyrovnavaci nadrzky, ktera ma obsah asi 1,9 litru. Vyrovnavaci nédr‘éka
¢ své horni #asti ventil, Ten se otevird pti pretlaku 0,05 MPa (0,5 kp/em?) a
ASECR

it d‘t};aku asi 0,002 az 0,008 MPa (0,02 aZ 0,08 kp/em?) zavird.

mile se chladici kapalina v celém ustroji zahfe'je,’ ZVEtEl svij O‘I‘Jj(.in‘l, a,.nadviy—
Jni kapslina je vytladovana vyrovnavacim _potr"ublvm do vyrovndvaci nadrzky.
I— zmendi objem vzduchu ve vyrovnavaci nadrzce a tla‘k Vz&i‘uchu se ZVE’\;Si:
".'.: objemu chladici kapaliny zpravidla neuv?d’ai ventil v éinnost. Zménu
mu vyrovnd tedy rozdilny tlak vzduchového polState.

Piezkouseni nebo doplnéni chladiciho ustroji
Mei zatizeni umoZiiuje, aby se ztraty chladici kapaliny nahrazovaly
wwnavaei nadrzky (obr. 21/1). N .

| e chladici kapalina dopliiuje jeding ve vyrovnavacl nadr‘zce a to tak,’ ab}t
(ina chladici kapaliny pohybovala mezi obéma znackami na vyrovnavaci

I i tstroji doplnit, pouZijeme k tomu jediné destilované vody nebo vody,
mé tyto hodnoty:

lkova tvrdost 6 a% 10 °C dH (némecks tvrdost)

| 7 &% 8 pi 20 °C

V Je-1i motor teply, je v chladicim nstroji pretlak. Nesmi se'a Iiroto v tc_m_nto
opliiovat chladiei kapalina, protoZe kdyby se oteviela uz_a,veri(i 1!31m(:1hu
, mohla by vyirysknout horks voda nebo pira a mohla by vis oparit!

Udrzba chladiciho dstroji

' h 10 000 km musime celé chladici astroji Fadné proéistit. Rez a usazefm‘fly

iime chemickymi prostiedky. (V NDR P 3 nebo II\‘{I‘—%Bg na 10 I;t_ru.)

imen odstranime 5 %; roztokem sody. V obou pnpaﬁech :’mnec ;nne

Wl nikolik dnq v chladieim distroji i pFi provozu. Potom pii teplém motoru
¢ i ié i achneme ¢istou vodou.

k vypustime a chladié i mofer proplac . SO ¥ 1 )

'6 prohlédneme viechny spoje hadie, jsou-li tésne. Vadné hadice vymé

T
L1

1 ) L '
ornéni! Pokud je v chladicim dstroji distici roziok, musime pri provezu

4l petlive sledovat teplomér, proioZe tyto roztoky sniZuji fi¢innost chlazeni.

1| ke znedigténi lamel chladice, vycistete je §tétcem nebo kartdcem.

Weni a odvzdugnéni chladiciho Ustroji postupujeme takto:

Weviceme uzaviraci §roub na chladiéi (obr, 57/1), vyérouhujen’le ¢idlo teplo-
\0ru na bloku motoru (obr, 57a/2), otevieme kohout topeni (obr. 40/3) a
In{me odvzdugiiovaci &roub na vyméniku tepla (obr. 55/1). |
Vrovnavacl nadriku naplnime asi 0,51 chladici kapaliny, Uzaviraci sroub
wvyrovnavaci nddrice uzavieme.

‘t‘n pii sklopené budce fidice odvzdudiiovaci Sroub (obr. 55/1) 1e71 vyfe,
"=1 uzaviraci §roub chladi¢e, musi se hladina kapaliny v chladi¢i uméle

=

)




Obraz 55. Vyménik tepla Lhiae 56, Vystupni otvory chladied

. je (Sipk
(1) Odvzdugiiovaci srouy NAMMINY nebo oleje (Sipky)

zvednout. K tomu pouzijeme trychtyie s trubici asi 50 em dlouhou, kterou g b
oddélime uzaviracim ventilem. Dale se musi na trubici priletovat provrtam’
zavér chladi¢e. Trychtys zaSroubujeme do chladide, nadeZ miiZeme naplnit
chladici kapalinu (obr. 57a/1).

oD zaveru

4. Chladici kapalinu plnime tak dlouho, aZ tato zaéne vystupovat z bloku mo-
toru bez bublin. Zasroubujeme &idlo teploméru a utdhneme je.

5. Pokradujeme v plnéni, az chladici kapalina zaéne vystupevat z vyméniku
tepla rovnéZ bez bublin, Utihneme odvzduiiiovacs Sroub.

6. Zkontrolujeme stav kapaliny ve vyrovnavaci nddrice. Chladici kapalina ma
po naplnéni dosahovat hornf znacky.

7. Uzaviteme uzaviraci ventil a trychty¥ vySroubujeme.
8, ZaSroubujeme zavér chladice.

9. Motor kratce spustime a zkontrolujeme vysi hladiny kapaliny ve vyrovng-
vaci nadrice (viz bod 6.).

10. Potom zkontrolujeme viechny spoje hadic jsou-li tésné a pevné uchycené,

Poznamka:

Je-li vyrovndvaei nadrZka umisténa nahofe na drzaku zaloZniho kola, je jeji
hladina kapaliny nejvys&i. Tim se usnadni plnéni a odvzduinéni chladici
soustavy.

Postupujeme takto:

1. Otevieme kohout topeni; Obraz 57a

2. Otevieme vyrovnavaci nadrzku; (1) Trychtyi (2) €idio teploméru
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3. Celou chladici kapalinu naplnime do vyrovnavaci nadriky;

4. Podle potreby motor kratce spustime, aby vzduch mohl uniknout z celého

chladiciho Ustroji pfes vyrovnavaci nddriku;

Uzavieme vyrovnavaci nadriku;

6. Po vzeti do provozu kontrolujeme ¢astéji hladinu kapaliny a je-li zapoifebi,
doplnime chladici kapalinu uvedenym zpiisobem.

Pozor!

Cty#i vystupni otvory chladiei kapaliny nebo oleje na klikové skiini, ze strany

Spoustéce, se musi udrzovat éisté. Pokud by nékteri z uvedenych kapalin vystupo-

vala z néjakého z téchto otvord, znamenalo by to, ze néktery tésnici kruh, ktery

utésnuje vioZeny vdlec, je vadny. VloZeny vilec se pii pfisti opravé musi novi

utésnit.

B2, Klinovy femen

Klinovy femen kontrolujeme kaZdych 5000 km, je-li fidné napnuty. Radni

napnuty je tehdy, kdyZ jej mutZeme palcem stlacit asi o 10 mm.
Klinovy Ifemen napneme nejdfive tim, e vyklopime alternitor. Napinaci kolej-
nice (obr. 58/1) omezuje rozsah vyklopeni. Dosiahne-li se koneéné polchy na napi-
naci kolejnici a klinovy femen neni opotiebovin, je mozno klinovy femen dale
napnout zménou remenice alternatoru (obr. 58a).

BN

BT

a) b)
Obraz 58. Zkontrolovat napnuti femene
(alternatoru)

(1) NWapinaci kolejnice

58

'I}hn, s alternator vychflime zpét smérem ke klikové skiini, klinovy remen
wvnlnime, Poté odéroubujeme tfi Sestihranné matice M 6, odstranime tii pruzné
pnillozky a sejmeme 1. kruh femenice. Po odstranéni dvou rozpérnych podloZek
I’,'; Jrulu femenice, opét nasuneme rozpeérny kotoué, poté oba kruhy femenice
‘. ol ne 2. rozpérny kotoud a namontujeme pruzné kruhy a sestihranné ma-
‘I'lm se na femenici dosdhne v&tiiho ¢inného priméru (obr. 58h) a pak se
klinovy remen opét v rozsahu napinaci kolejnice, napnout. Montuje-li se
W lilinovy femen, namontujeme femenici opét zpét.

Akumulitor, nevyzadujici adrzby

e loho jalk se vozidlo pouZiva, provadéjte kazdé 2 aZ 4 tydny tyto tdribové

_Méte hustoty elektrolytu v kaZzdém dclanku. Je-li hustola nizsi nezli
2 glem?, must se alkumulator nabit.

Ipll hustota elektrolytu v jednotlivich ¢ldncich zna¢né rozdilnd, musi se
Lumulator prohlédnout ve specializované opravngé.

Stav nabiti
akumulatoru

Wi lkyseliny  Hustota vkg/dm?  WNapéti na svorce ve V
kazdého na zkouged-
ce ¢lankt

27 1,285 1,23 2.6...2,7 2,4 dobfe nabity
18 1,20 1,14 A o, B 2.0 zpola nabity
1l 1,12 1,08 1.8 1,75 prazdny

ihned nabit
luli kyseliny 293 K (20 °C)

Boviinim obloZeni spojky se zmenguje vile mezi vysouvaci pakou kulic¢ko-
golslin atlaénym krouzkem.




I—T Obraz 59. Vile spojky

(1) Paka spojky Widni funkee kontrolni svitilny vypadku brzdového okruhu se miiZe pieSetfit
(2) Lanovod 1 A7 oTt 1 ani g 4 =
: | & Serizovect matice lule, Ze se Sﬂ.ﬂ.C} tlacztko fobr. 36/4). Sefizovani a véechny opravy brzd musi pro
{ Villet vihradng znatkové opravny.

e = Einbauspiel 4 .. .5 mm
} Al u,m.;’... Odvzdusnéni provozni brzdy

| Kdyz brzdovy pedal pri proSlapnuti péruje, je v brzdovém uastroji vzduch a
9 ilroji se musi odvzdusnit,

Nemiize-li se odvzdusnénim odstranit popsana zavada, musi se bezpod-
imineéna vyhledat smluvni opravna,

lulko prvni odvzdusfiujeme to kolo, které je od zasobni nadrzky brzdové kapa-
il ny nejvzdalenéjsi, tedy pravé zadni kolo. Predeviim sejmeme pryZovou
depicku odvzdusfiovaciho Sroubu (obr. 60/1) a nasadime odvzdusfiovaci ha-
{tku. Volny konec hadice vloZzime do sklenice, kierou jsme asi do poloviny
Inili brzdovou kapalinou, Sklenice mg byt nad odvzdudnovacim Sroubem.
imo to dbame, aby i zisobna nadrzka byla naplnéns. (Musime oviem pouZit
indlni brzdové kapaliny, nebo vSechnu kapalinu v celém ustroji nahradit
koslovenskou kapalinou; v tom pfipadé musime celé Ustroji promyt dena-
rovanym lihem.) Prstencovym klicem pootevieme odvzdusnovaci &roub.
o seilapujeme brzdovy pedal tak dlouho, pokud z brzdové hadice nevystu-

L1 “T—

ProtoZe se pfi nedostatedné vali spojka poSkozuje, musime dbdt na to, aby mon-
taZni vile mezi pikou spojky a lanovodem (obr. 59/2) byla pomoci sefizovaci
matice sefizena na 4...5 mm. Vale spojky se smi sefidit jediné touto sefizovaci
matiei.

5.2.10. Brzdové vistroji

5.2.10.1. PrezkouSeni provozni brzdy

Pred zatdtkem kaZdé jizdy prezkouSime brzdy, abychom zajistili jejich trvalou
provozuschopnost. Po ujeti asi 1 000 km se nové brzdové bubny a brzdové oblo-
Zeni vzdjemné zabrousi, Tim se zv&t3 vile mezi brzdovym bubnem a brzdovymi
celistmi a tim se zvétsi téZ draha pedalu.

Daldim opotfebenim se trvale zvét§uje vile pedilu. Brzdové Gstroji se musi
sefidit, kdyZz peddl pri prudkém zabrzdéni uvede v ¢innost tlaény spinaé a roz-
sviti se kontrolni svitilna (obr. 34/9) vypadku brzdového okruhu na pi{strojove
desce, K tomu dochdazi, je-li draha pedalu asi 140 mm.

Udobi pro sefizeni brzd zavisi na zptisobu jizdy.

Odpadne-li jeden z brzdovych okruh( (piili§ velks drdaha pedalu - zmensen:
ucinnost brzd — ukazatel vypadku brzdového okruhu se rozsviti), vyhledeijlc
ihned znagkovou opravnu, protoze Géinnost brzd je sniZens.

0. Odvzdusnéni brzdy zadniho kola
Ivydusitovaci Sroub

Pozor! Zvét3i-1i se nahle draha noZniho pedilu, nesmi se pedilem ,,pumpovat®,
tj. smi se jen jednou silnd proglipnout.

Obraz 61. Odvzdusnéni brzdy pfedniho kola
(1) Odvzdusiovaci §roub
(2) Odvzdusiiovaci roub
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puje brzdovi kapalina bez bublin. Nyni pfidriime brzdovy pedal v pro-
Slapnuté poloze, az odvzdusihovaci Sroub je zadroubovan.

2. Stejny postup opakujeme u dalSich kol v tomto potradi: zadni levé, piedni
pravé, pied napravou, pfedni levé kolo pfed napravou (ochr. 61/1), predni
pravé za napravou a piedni levé za napravou (obr. 61/2).

5.2.10.3. Zasobni nadrzka

Brzdovou kapalinu v zasobni nadrZce (obr. 25/1) kontrolujeme denné. Je-1i tieba,
brzdovou kapalinu dolejeme (orig. ,,Globo“, zelend).

5.2.10.4. Ruéni brzda

Ru¢ni brzda (obr. 31/1) se musi sefidit, kdy2 se pfi prudkém zataZeni dosihne

posledni zédpadky. V tom pfipadé musi rudni brzdu sefidit znackova opravna.

5.2.11. Zivér diferencialu

Pred ndastupem kazdé jizdy zkontrolujte, je-li zavér diferencialu vytazen. Pritom
musi ovladdaci pidka v budce ridiée byt ve vychozi poloze a kontrolni svitilna
zavéru diferencidlu se nesmi rozsvitit. \

Spravné sefizeni zavéru diferencialu zkontrolujte meési¢né. Serizeni je spravngé,
kdyZ serizovaci Sroub na zafazené fadici pice rozvodovky doseds plné na boéni
viko a na nezarazené pdce je mezi vikem a sefizovacim Sroubem minimalni
vzdalenost 17 mm. Pokud tomu tak neni, provadi se Gprava sefizenim lanovedu,
© 'V Zadném pripadé se pfitom nesmi provést zména na sefizovacim Zroubu radici
paky.

Doporuéujeme, aby tyto price provadéla smluvni opravna.

6. Mensi zavady a opravy
6.1. Zavady motoru
Zavada Pri¢ina Odstranéni

Motor nespusti, piip.
spousti patné 1. Neni palivo
—nadrZ paliva prazdna  palivo naplnit
vzduch ve vstfi-

kovacim tstroji odvzdusnit

— zhavici proud
nedostateény

— spinaé¢ zhaveni
vadny

. Nedostatek komprese

— drzak trysky nebo
ty¢ova zhavici
svicka volné

— motor profukuje
mezi hlavou vélet
a klikovou sk¥#ini

— ventily visi nebo
jsou netésné

— pistni krouzky resp.
pisty jsou zadrené

(L]

=4

. Motor pri spougténi
nema dostateéné
otacky
— pit{li§ husty motor.

olej
— akumulator prazdny
— spousted vadny

— je zapojeno piipojné
naradi

— pistni krouzky zadrené
— tisti¢ vzduchu nebo

cyklon znecistény
— tryska vadna

— tésnéni hlavy vilea
netésné

Pri¢ina Odstranéni
— tryska vadna vymenit
— tlacny kolik cerpadla
paliva zadireny vymeénit
— ¢erpadlo paliva
vadné vymeénit
— vstitikovaci ¢erpadlo
vadné vymenit
— tlacny ventil vydistit nebo
netésny vymeénit
2. Pomocné zdroje p¥i
spousténi vadné
— tytova zhaviei
svicka vadng vyménit

akumuldtor nabit
prip. svorky utahnout

vymeénit

utdhnout

vlozit nové tésnéni hlavy
valea

ventil uvolnit petrolejem,
resp. zabrousit

pisty a krouzky vycistit
nebo vymeénit

pouzijte predepsany
druh oleje

nabijte akumulator
nechte spoustéd opravit
ve spec. opravné nebo
vymeénit

odpojte pomoceny pchon

vyménit koruzky a
drazky vycistit

vycistit

trysku vy¢istit nebo
vymenit

vloZit nové tésnéni
hlavy valet
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Zavada

Pricina

Odstranéni

Pricina

Odstranéni

Motor vydava cerny
kour

Motor vydava bily nebo
modravy kout

Motor se prehfivai
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— sefizeni vstiiku
chybné

— vstitikovaci potrubi
netésné nebo zlomené

— tla¢ny ventil netésny

— ventil netésny

— vile ventilii nedo-
stateéna

— §patné chlazeni

Motor je pretizen

— cerpadlo ¢erpa nad-
mérné paliva

—tlak pii vstfiku
nedostateény

—trysky vadné

— vstrikovaci éerpadlo
nespravné sefizené

~rozvod ventili
nespravny

— nedostatek vzduchu

— vytukové potrubi
znetisténéd

— pisty a valce jsou
opotrebované

— nedostateéna komprese

— motor pfili§ studeny
—drzak trysky volny
— pistni krouZky zadiené

— pisty a valce jsou
nadmeérné opo-
trebované

— stéraci krouzky
opotiebované

— trysky vadné
— chladié¢ zne&istény
—klinovy femen roztr-
Zeny nebo volny
— nedostatek kapaliny
v chlazeni
— pozdni peéatek vstiiku

o hozi nestejno-

sefidit poéatek vstfiku
vstitikovaci potrubi
utahnout nebo vymeénit
tlaény ventil vy¢istit
nebo vymeénit

ventily zabrousit

vuli ventilt seridit
chladi¢ procistit

. M jiz nedostavi
zkontrolovat vstiikovand |
mnozstvi {
zkontrolovat drzak
trysky a seridit nebo
vymeénit

trysky vydistit
zkontrolovat poéatek .
vstiiku resp. sefidit ysoké otdcky
nove sefidit

¢isti¢ vzduchu nebo
cyklon vydistit

vytuk vycistit

soudasti vymeénit
viz vyie bod 3 této
tabulky

termostat visi (vadny)
utahnout

pistni krouzky a drazky
v pistu vycistit “ma 2adny nebo
stateény tlak

oboji vymeénit
vyménit

vyéistit nebo vyménit
vyéistit

napnout nebo vyménit
kapalinu doplnit

zkontrolovat pocatek
vsifiku

iobézi pli nizkych

Cisti¢ paliva ucpany

— vzduch ve vstrik.
ustroji

— vsirik. ¢erpadlo
pracuje nespravné

— trysky nepracuji
spravneé

— potrubi paliva netésni

— vile ventild nespravna

— pruZina regulatoru
zlomena

— palivo sefizeno chudé
nebo nedostateény
pritok paliva

— doraz regulitoru
plestaveny

—ty& reguldtoru jde
ziézka

— doraz regulatoru
prestaveny

— doraz regulatoru
piestaveny

— pruzina na dorazu
bé&hu naprazdno
zlomena

— regulator vadny

— {y¢ regulatoru jde
ztézka
— olejové terpadlo nesaje

— olejové ¢erpadlo
opotfebovane

—tlaény ventil vadny

— nedostatek oleje
v jimce oleje

— sacf sito v jimce oleje
zne ¢igténé

— papirovy ¢isti¢ oleje
zneéistény

— pisty a vloZky valet

opotiebované
— pistni krouzky zadfené

{95, tschech., 10. Aufl.

vlozku ¢isti¢e vymeénit
nebo vyéistit

odvzdusnit

vymeénit nebo opravit
trysky vyménit, odstrik.
tlak seridit

potrubi utanout nebo
vymenit

vali ventila seridit

vymenit

zkontrolovat palivové
¢erpadlo

nove seridit

nechat zkontrolovat
vstiikovaci ¢erpadlo

nové seiridit

nové sefidit

pruZinu vymenit

nechat zkontrolovat
opravnou

nechat vstrik. ¢erpadlo
prekontrolovat

olejové ¢erpadlo pfedem
naplnit olejem

vyménit
vymeénit

olej doplnit

sejmout jimku oleje,
sito vyéistit
vyménit

oboji vymeénit
krouzky vyéistit
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Zavada Pri¢ina Odstranéni

—stéraci krouzky

opotfebované krouzky vyménit
—vedeni ventili opotfebované soucasti
opotfebované vymeénit
Motor klepe — nespravné sefizeny zkontrolovat pocatek
vstiik vstfiku
— tryska zadrena vymeénit
6.2. Price na podvozku

6.2.1. Vyména kola

Kolo vyméiujeme takto:
L. Vozidlo zajistime proti samovolnému pohyhu.

2. Mechanicky zveddk, nosnost 3 1, postavime svisle pod zvedany dil.
Je-1i poSkozena pfedni pneumatika, pod podélnik (obr. 62), je-li podkozen
zadni pneumatika, pod podvozek (obr. 63). Pritom dbame, aby pod zveddilken |
byl pevny poklad a aby zvedand zatéZ 74dné dosedala.

|
e : T

"i; p?i.l’oﬂloieni zvediku, vzadu Obraz G4
(1) Sestihrannd matice (2) Matice kola

m na matice kol uvolnime matice kola, pokud kolo jedté stoji na zemi.

wzidlo nadzvedneme tak, aby kolo bylo volné.

¢ ods$roubujeme matice kola a kolo sejmeme, PFi vyméné zadnich kol
me jesté uvolnit festihrannou matici (obr., 64/1) prodlouZeni ventilu a ‘
nou piirubu uchycujici vnit¥ni kolo.

iindime nové kolo, matice lehee utdhneme,
izidlo spustime a matice pevné utahneme kiizem.

“p'o 50 km dotahneme matice kel.
ihovaci moment matic kola: 105+10 Nm (10,5 kpm).
ovacl moment matic vlozensé priruby: 50+20 Nm (5+2 kpm).

Vymeéna pneumatiky '1

DemontaZ

niujeme takto:

Obraz 62. Podlozeni zvedaku, vpedu Ipustime vzduch.
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2. Sejmeme pneumatiku s rafku. i AR
Sefidit zamek budky Fidice
3. Vyjmeme dusi.

ultebovavaji-li se pryzové dosedaci listy skliapéci budky, je moZno Sroubem

\wm (obr. 23/3) provést provozné bezpedéné sefizeni,
p ;

6.2.2.2. Montaz L] :

Postup montaze:

fiheovni postup:
1. Do pneumatiky nasypeme klouzek. 3
. . . Piituznou matici uvolnit.

2. Pneumatiku vlioZime jednou stranou na rafelk. :
3. VleZime dusi a.‘ub s okem zaSroubovat,
4. Caste¢né ji nahustime. kontrolovat vyztuZeni.
5. Pneumatiku namontujeme na rifek. ub s okem uvolnit nap#i¢ k jizdni draze.
6. Nahustime ji na predepsany tlak. roub s okem zajistit.

Tlak pneumatik viz odstavec 1.8. [
6.2.3. Schéma vymeény kol

Pokud je zbyld hloubka vzorku pneumatiky pravého piedniho kola 3,5 mm
vymeite kola (obr. 65) tak, aby se dosdhlo stejnomérného opotfebovani na véecl
kolech, '

YL
L -

Valniky

Fohiriviehtung t

; f= - ] Obraz 65. Schéma vymény kol
| = ; {

Valnik M 2501 a valnik dlouhy M 25 L 02

Fahrtrichtung Smér jizdy

Vieobecné M 2561
6.3. Sefizeni svétlometn
_je vyroben z ocelového plechu. NevyZaduje udriby, neni hlucény a da se
) namontovat na zakladni vozidlo, a rovneéz i vyménit. Dvé bocni stény i
fténa se mohou sklopit. Zavéry bo¢nich stén se daji lehce obsluhovat a
Wji se ve sméru Sipky (obr. 68/1).

Pouze spravné setizené svétlomety dobfe osvétlf jizdni drdhu. Snimatelny okru
svétlometu je nahofe zajistén v draZce a dole pruzinou. Cheeme-li jej sejmoul
musime jej dole lehce Sroubovakem pfitladit a uvolnit z pruZiny; nahofe pu
jej vyjmeme z draZzky. Svétlometf sefizujeme dvéma Srouby na vnitifnim kruh
Bo¢nim $roubem sefizujeme svétlomet ve vodorovné roviné a dolnim grouboi Vieobetne M 25 L 02
v roviné svislé. Po sefizeni zajistime #rouby p#ituZnymi maticemi.
i je zkrutna konstrukee z ocelového plechu, kierou lze uloZit na podélniky.
1ény, nevyzaduje Gdriby a da se lehce namontovat na zakladni vozidlo,
100t Ctyti botnice (vidy dvé spolu se§roubované) a zadni ¢elo jsou sklopné.
y bo¢nic 1ze snadno obsluhovat a oteviraji se ve sméru §ipky (obraz 69/1).
yee bodnic valniku lze demontovat. Ochrana pied podjetim na z&di vozidla
toubovina s valnikem a se zadnim nosnikem podvozku.

6.3.1. Nivod na sefizeni zabudovanych asymetrickych svétlomein

Spravné sefizeni asymetrickych svétlometd ma rozhodujici vyznam pro zlepsoil
viditelnosti pfi noénich jizdach, s potkdvacim svétlem.
Serizovaci hodnocta svétlometn je x = 40.
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Obraz 66. Valnik M 2501

7.2. Technické adaje

Viz odstavce 1. Technické tidaje (zakladni vozidlo), s témito dopliky;

Nosnost véetné 2 osob

Pohotovostni hmotnost

LozZnéa plocha

Obiem lozné plochy

Objem loZné plochy s nastavei boénice

Délka loZné plochy

Sifka loZné plochy

Vy&ka loZné plochy

V¥ska lozné plochy s nastavei boénic

Vyska podlahy lozné plochy, nezati-
Zené

Pievis, zadni

Celkova délka

Rozvor

Vnéjsi primér zataceni

Vnitini pramér zatdéeni

Stopovy pramér zaticeni

Dovolens tlakova sila napravy, predni

Devolena tlakova sila nidpravy, zadni

Dvoukloubovy hiidel
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M 2501
2300 kg
1580 kg
3,06 m*
1,10 m?
2 050 mm
1495 mm
350 mm

815 mm
1020 mm
3 960 mm
1970 mm
9 300 mm
4 200 mm
8 000 mm
1610 kg
2600 kg

4201-30-00/02 >

435-4,0

M 25 L 02
1800 kg
1700 kg
4,38 m?
1,53 m¥
3,06 m¥
2930 mm
1495 mm
350 mm
“ 700 mm

885 kg
1335 mm
4 980 mm
2675 mm

11 500 mm
6 700 mumn
10 500 mm
1610 kg
2400 kg

4101-30-00 3 1140

Wz 67, Valnik dlouhy M 25 L 02

Popis

1 Popis M 2501

udstavee 2, Popis (zakladni vozidlo).

Popis M 25 L 02

valnik, dlouhy M 25 L 02 plati popis vozidla M 2501 s ndsledujicimi zmeénami:
louzeni rozvoru o 705 mm z 1970 mm na 2675 mm je provedeno prodlou-
i podélnikt podvozku. Podvozek md piidavny pfiény nosnik s pripoji pri-
ibovanymi k podélniku podvozku. Zadni tlumide pérovani jsou piipojeny na
Inilc podvozku. Zadni ndprava ma oproti M 25 zmé&nény hel nabéhu (opti-
lsovany ohybovy dhel kloubového htidele).

dlu M 25 L 02 se nesmi piripojit privés. _

lisledku prodlouzeni rozvoru byly nasledujici skupiny prizpusobeny resp.
louzeny :

mzek kabeld elektrického zafizeni,

neé tyce ru¢ni brzdy, jakoZ i zménéng prevodni paka,
1zcove potrubi provozni brzdy,

Vindaci bowden zavéru diferencidlu,

Woukloubovy hitfdel,

Wlulkové tstroji.
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Korba karosérie je k podvozku pfipevnéna vpFedu 2 3 elasticky a uprostied a
vzadu vidy 2 > pevné, prostfednictvim talifovych pruZin, Srouby se Sestihrannou
hlavoeu M 16, Na podélniku ramu podvozku je nalepena pruina podlozka, aby
se zamezilo tfeni mezi podélnikem podvozku a podélnikem korby.

T4, Obsluha

Viz odstavec 3. Obsluha (zakladni vozidlo).

Obraz 68. Oteviit zivér boéni stény

Obraz 69

(1) Zavef boéni stény (1) Zaver boéni stény

7.5. Udrzba a péce

Viz odstavec 5. UdrZba a péte (zakladni vozidlo).

7.6. Mensi zavady a jejicho pravy
pro M 2501
viz odstavec 6. Mensi zavady a jejich odstranéni (zékladni vozidlo).

L
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Obraz 70
1loZeni valniku, vpiedu ]

(1) Sroub se sestihran-
nou hlavou M 16 X 80
TGL 0-933-8.8 gal Zn

(2) Podlozka

 17TGL 8328 St-gal Zn

(1) Pouzdro (pryz)

2212147 808

(1) PodloZka, uplna

22 40473 800

) Sestihranna

Fahririchtung

gegeneinander verspannt

trichtung  smér jizdy

echskantmuttern mit M = 1205 Nm (12*? kpm) gegeneinander verspannt
stihranné matice M = 120t Nm (12+ kpm) vzajemné sepnuté

Fohrtrichtung
—~—

120 +30Nm
12 I kpm

Ioub se sestihran-

i hlavou M 16 3 60
0-933-8.8 gal Zn
'0va pruZina
 TGL 18399
aitihranng
utlee M 16
1, 0-934-8 gal Zn

Einbautage der
Tellerfedern bei
Montage

1
8
lnge der Tellerfedern bei Montage

chtung smeér jizdy

Montazni poloha talifovyeh pruzin piii montdazi

matice M 16 == : \
TGL 0-934-8 gal Za [ —‘?\
\:ﬁr
5.
S A (A
/ Beide Sechskantmuttern mit
_120+30 Nm
3 1 M=

1204 30Nm
@2 ‘*3kpm

e
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Fahrtrichtung Obl.‘?,_z 7_2 x = pireloZeni — nedovolené
e b o L R Dbejte maximalni nosnosti toho kterého vozidla!
(1) Sroub se jestihran- )
nou hlaveu M 16 X 60 — . — e e h e = -
@ ’;Sﬁgfgiﬁfﬁj ; . Niklad Hustota v Hmotnost v kg pfi vi§i Piipustna
A 16 TGT 18399 kg/m? nakladu Ve na-
(3) Sestihranna 350 mm 800 mm kladu
B TOL 1308 zal 70 i - il
tuvebniny
zaltovy lomovy kdmen 1550 1 660 >3 800 420
M,;fz!?:g”:’m Atavehni kamen 2 500 2680 > 6100 260
= o omovy kdmen 2000 M 2140 4900 330
Sechskuntmuttern sfon 1500 2030 4 650 340
gegeneanyer verginnt umenovy beton 1 800 1930 24 400 360
3 Bitumenovy jemny beton 2 000 X 2140 #4900 330
) P— Diabasovy $térk 1380 1480 x 3380 470
LR S Y ties - #emina suchd , 1400 1500 3 3430 470
gegeneinander vzijemné sepnuté C ina piirodni, vlhka 1600 1710 > 3920 410
verspannt ina nasycend, mokra 1800 1930 7 4400 360
Einbaulage der Montdzii poloha o palené, pragkové 500 530 1220 > 1000 ! .h'
g,[‘zl;‘i‘:;ger B ;ﬂlfg:i tg;zzmy movaci pisek sypany 1200 1290 3 2940 540
- lra. Estrich, volné plnéna 1100 1180 > 2700 590
Usova sadra, volné plnéna 750 800 1840 870
1000 1070 > 2 450 650
%;;’;‘:f:;;?“b;-” 1340 1440 = 3280 490
Maontage 2 000 >< 2 140 >< 4 900 330
1700 1820 K 4160 380
2 100 2250 =5 150 310
1800 1930 > 4400 360
pro M 2502 1 600 1710 X 3920 410
viz odstavec 6. Mensi zavady a jejich odstranéni (zdkladni vozidlo) s nasledu- lta-vapno a cement 1700 1820 24160 380
jicimi zménami: ta-vapno a vapenna sadra 2 100 (2 250 5150 310
ek mokry 2100 < 2250 5150 310
Korba karosérie je pfipevnéna vpredu pruiné, obdobné jako u valniku M 2501 1600 1710 3920 410
vzadu (viz obr. 70). PFi montazi korby na podvozek dbejte, abyste dodrZeli polohu 1060 1 070 X 2450 650
talifovych pruZin na stfednim a zadnim uchyceni tak, jak je vyobrazeno ni 1400 1 500 <\< 3 430 470
obr. 71 a 72. Rovnéz dodrzujte predepsané utahovaci momenty 3estihrannych ? ggg = 2‘l} ;gg ::} ; gzg zig
. LN
Hidiies 1500 1610 38670 430
i Srovnavaci tabulka naklada M 25
. jmen. nosnost) 1 830 890 52 040 790
Valnik M 2501 loznéa plocha 2 050 > 1 495 >4 350 mm ’ 2 300 Loy Wilouhelné brikety, volné 800 860 1960 820
Tristranny ] — buk 400 430 980 > 1000
sklapé¢ M 2510 lozné plocha 2 050 < 1 495 > 350 mm 2 200 Iy —dub 420 450 1030 > 1000
Zadni sklapég g Wené tepiny — smrk 320 340 790 > 1000
M 2512 lozn4 plocha 2 050 >< 1 495 3< 800 mm 2100 ley vine stépiny — bélokora
i - 340 360 830 > 1000
1y véetnd 2 osob ny prach 500 530 1220 > 1000
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Niklad

Koks

Cernouhelné brikety, volné
Raselina, suchg

Raselina, vlhks

Hnojiva

Kainit

Vidpno palené
Vapno hagené
Ledek vapenaty
Dusikaté viapno
Draseln4 sul, volné loZzena
Kompost

Siran ¢pavku, volny
Stdjovy hniij, zetlely
Superfosfat, volny
Tomasova moudka

Okopaniny

Brambory, cisté
Brambory, znedigténé
Krmna repa

Mrkev

Cukrova tepa, zneéiiténg

Zrniny

Jec¢men, suchy

Oves, suchy

Zito, suché

Psenice, sucha

Kukufiéné klasy — éerstvé
Kukuftiéné klasy — suché
Repka, hoftice

Fazole

Ostatni

Paopel
Domaci odpadky
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Hustotav ~ Hmotnost v kg pfi vysi Piipustna
kg/m? nakladu vyse na-
350 mm 8§00 mm kladu
v mm
475 510 1170 > 1000
1100 1180 2700 590
610 650 1 500 > 1000
750 800 1840 870
1100 1180 #2700 580
1250 1340 >< 3 060 520
1100 1180 > 2700 530
1 000 1070 2450 650
950 1020 > 2310 690
1200 1290 > 2940 540
800 860 1960 820
900 960 22200 720
675 720 1 650
800 860 1960 820
2200 > 2 360 3 5400 300
600 640 1470 > 1000
750 800 1 840 870
710 760 1740 920
710 760 1740 920
700 750 1710 830
610 650 1500 > 1000
450 480 1100 > 1000
730 780 17890 890
765 820 1870 850
525 560 1290 > 1000
750 800 1840 870
655 700 1600 > 1000
800 860 1 960 820
800 960 > 2200 720
660 710 1610 990

8. Tiistranna sklapecka M 2510

8.1. Vsecbecne

Skldpéci most {fistranné sklapécky odpovida zikladni koncepci, v odstavei 7.1.
wupsanému valniku. Tento byl jediné prizpUsoben pro skldpéni. Do zdkladniho
vozidla bylo dodateéné vestavéno hydraulické Ustroji, kterym mGze byt sklapéci
‘most skliapén do obou stran a dozadu.

Vlz odstavec 1. Technické tidaje (zédkladni vozidlo) s témito dopliiky:

snost véetnd 2 osob 2200 kg
hotovostni hmotnost 1680 kg
ynd plocha 3,0 m?
hjem lozné plochy 1,1 m?
ka lozného prostoru 2 050 mm
Mk lozného prostoru 1 495 mm
Viikka lozného prostoru 350 mm
Viika loZné plochy, nezatiZené 925 mm
wvis, zadni 1020 mm
sllkova délka 3 950 mm
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Bo¢ni tihel sklapéni 857
Zadni thel skldpéni 48°
Obsah kapaliny v kapalinovém dstroji 111
Hydraulicka kapalina H 46 R — TGL 17542

8.3. Popis

Viz kapitolu 2 ,,Popis® (zékladni vozidio) s prihlédnutim k dile uvedenym
doplikam.

8.3.1. Hydraulické ustroji

Schéma hydrauliky viz odstavec 2.7. Hydraulické ustroji 01. Mechanicky pohon
¢erpadla zajiftuje pomoeny pohon, ktery je ovladan z budky ridice.

8.3.2. Sklapéci most

Sklapéci most je svou zadni ¢asti uloden na sklapéeim hfideli, ktery umoiiuje
jeho skldpéni, Jeho pfedni &ist le# na nosiéi sklapéciho mostu.

Aby most za jizdy neposkakoval, a aby se tak snizil dals{ hluk, spojuje upinaci
zafizeni skldpéci most samo&inné s podvozkem. Jako pruiny mezi¢lanek jsou
vloZeny pryzové tloiné listy. ]
Pracovni vilec je k plosinové korbé pripojen kulovym kloubem.

8.4. Obsluha

Viz kapitolu 3 ,,Obsluha” (zdkladni vozidlo) s priblédnutim k dile uvedenym
dopliikiam.
Pred zahajenim skldpéni musi se provést tyto Ukony:

L. Po utaZeni ruéni brzdy (obr. 31/1) zasufite dva, s vozem doddvané, zastrékove
koliky (obr. 74/1) do sklapécich ulofeni na té strané, na kterou se sklapi. Je
bezpodminené nutno, aby zajidtovaci ryhovany kolik toho kterého zastréko-
vého koliku byl zajistén aretacni plechovou pojistkou,

Obraz 74

(1) Kolik uloZeni
sklapéci korby
(2) Klanice s pojistkou
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2. Potom oteviete boéni sténu na stranég, na kterou se sklapi (otevirani boénich
stén viz obr. 68) a zavéste ji do pfidriného fetézu (obr. 75/1).

Kdyz jsou tyto price ukon¢eny, pak piedevsim vypnéte spojku. Dbejte, aby di‘ive,
nezli se zapne hydraulické éerpadlo, paka (obr. 77/1) byla prostiednictvim paky
(obr. 76/1) v poloze I.
Potom zatdhnéte paku v budce tidide delt az na doraz, poloha IT (obr. 76/1) a
tim je zarazeno hydraulické ¢erpadlo. Nyni zapnéte spojku a pootoéte paku
uzaviraciho ventilu do uzaviraci polohy IT — sklapéni (obr. 77/1).
Doporu¢ujeme, aby pfi sklapéni b&zel motor na stfedni otaéky, aby se nepogko-
dilo hydraulické ustroji. Kratce — nezli se pii sklapéni dosahne krajni polohy,
] uberte plyn (obr. 31/4), aby se skldpéni zpomalilo a aby se tak omezilo zatiZeni
narazem v koneéné poloze pracovniho vilce.
- Kdy# je sklapéci most vyprazdnén, vypnéte spojku a paku uvedte zpét do vychozi
ipulohy I (obr. 76/1). Spojku opét zapnéte. Potom posuiite paku uzaviraciho ven-
tilu do pribéiné polohy I — spoudténi — (obr. 77/1). Sklap&el most se tim vrati
Zpét do puvodni polohy.
Dbéme, aby po spusténi sklapéciho mostu zapadl hak samodéinného upinaciho
zafizeni (obr. 78/1) (musi byt slyviet ndraz; most musi dosednout na Pryzové
llozné 1igty).

braz 75
(1) Pridriny fetdz

)hraz 76. Ovlidani pomocného vyvodu
) PPalza

Poloha I Hydraulické éerpadlo vyfazeno
Poloha IT Hydraulické éerpadlo zafazeno
() Radici paka pfevodu s plazivon
~ rychlosti




Obraz 77. Ovladani
hydraulického astroji
(1) Paka
Poloha I spustit
Poloha II sklopil

Obraz 78. Upinaci zatizeni

(1) Hik
(2) Veden{ pro upnuti
(3) Ovladaei trubice zvedaku

Upozornéni! Pfi velkych mrazech [pod 268 K (—5 °C)] musite hydraulické tisiroji
nechat 5 minut béZet bez zatiZeni, aby se zah¥ile. Piitom dbejte, aby se otachky
motoru pohybovaly v dolnim rozsahu.
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Zajisténi sklipéei karosérie

Udriuje nebo opravuje-li se vozidlo, musi se skldpéci karosérie zajistit proti
samovolnému poklesnuti.
Upozornéni! DFiiv, nez Zajistite (Ffistrannou

sklapéci korbu proti samoveolnému
poklesnuti, vyprazdnéte loZni prostor!

K tomu ucelu poslousi ovladaci pédka zveddku. Hydraulikou vyklonte korbu co
nejdale nazad a v této poloze Ji ponechte, dokud nezasunete ovladaci trubici na
cep karosérie a dokud ji nepostavite dolnim koncem na podélnik podvezkuy
(obr. 78/3).

Potom hydraulikou spustte korbu natolik, aby byla zapiena a zajisténa ovladaci
pakou. Kazdopadné se o tom piresvédéte pohledem. Po skonéeni praci pod korbou
uvedte vozidlo opaénym postupem do puvodniho stavu, t.j. nadzvednéte korbu
do krajni polohy, vyiméte ovlddaci trubici a spustte korbu.

PFi zajistovani zachazejte s ovladaci trubici tak, Ze stojite na levé stranég, ve
Sméru jizdy a trubici dr#ite s paZi nataZenou, abyste pti zajistovani korby nestali
pokud moZno pod korbouw.

8.5. Udriba

Viz odst. 5. Udrzba (zakladni vozidlo), s témito dopliiky;

1.1, Hydraulické dstroji

. Po 50 provoznich hodinich vyéistéte jemny ¢istié S (obr. 79/1) takto:
a) Odiroubujte viko z magnetického ustroji, stdhnéte sito, magnetické ustroji
ottete, sito vymyijte v benzinu, benzolu nebo pod.,

b

~—

Vyéistéte zdvit vika a namaste tukem, olejem nebo ,,Elaskonem® (NDR).
¢) Prekontrolujte kruhové tésnéni, 1ze-li ho pou?it a vlote je do drazky.

d) Sito pretahnéte na magnetické ustroji. Pfitom dbejte, aby se neporusilo
lemné pletivo a sito i aretaéni vybérek dosedaly na viko. Pfitom presuiite
sito pres magnetické ustroji tak, aby magnetické dstroji sklouzlo podél
objimky vybrani sita.

©) Rukou utdhnéte viko!
Mimo to istéte Gistié pfi vimens hydraulické kapaliny.
Jsou-li pfipoje netésné, utihnéte potrubi Sroubem. Utahovani provadéijte

#isadné dvéma plochymi klidi,

Kapalinu hydraulického okruhu méiite po 500 provoznich bodinach, aviak
nejmeéné jednou roénd, Dalii vymeny providéjte ve stejnyeh vdobich. Misit
nebo doplitovat, pii ztraté zptsobend unikdnim, smi se jediné kapaliny stej-
neho druhu,

A Multicar 25, tschech., 10, Aufl, 81
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Kapalinu odstraiite z nadriky (obr. 80/1), kdyz jste vysSroubovali vypustnou
zatku. , - ‘

Celé ustroji proplachnéte. Poté beze zbytku vypusite proplachovaci ka}?ahx:u.
Nato naplfite tstroji asi 201 kapaliny. Pfitom dbejte na dokonalou gistotu.
Celé ustroji odvzdusnéte, aby se zajistilo, Ze bude plynule I’Jra_covat, Od-
vzdu$néni provedte tak, Ze odiroubujete Sroub na pracovnim véalei a pumpou

Obraz 79
(1) Mikro-5S - Zistié

Obraz 80

(1) Nadrz kapaliny
(2) Odvzdusnéni

Cerpite kapalinu tak dlouho, aZ ze $roubeni uniks pouze ¢istd kapalina bez
bublin.

Neni pripustné misit kapalinu mineralni s kapalinou syntetickou. Jako kapa-
liny pro normaln{ provoz sé v NDR doporuéuje hydraulicks kapalina H46 R —
TGL 17542 (Hydro 36-20).

5. NadrZka (obr. 80/1) musi byt naplnéna nejméné 111 hydraulické kapaliny,

8.5.2. Karogérie sklapecky

Panev kulového kloubu promadte automobilovym tukem kaZdych 10000 km a
zdvéry boénich stén kaZdych 1 000 km.

8.6. Men3i zdvady a opravy

Viz odst. 6. Mensi zavady a opravy (zékladni vozidlo).

8.7. Srovnavaci tabulka nakladi

Viz odst. 7.7. Srovnévaci tabulka naklada (valnik).

Sklape¢kovy automebil M 2513

).1. Vieobecns

,-lépéc":kovy" automobil hodi se obzvlaité pro dopravu kaSovitych a tekutvch
litek, jako napf. betonu. Mazeme jej vsak hospoddrné pouzivat i pro dopravu
liimeni, zeminy a jiného stavebniho materialu.

Ipozornéni: P vyklapéni korby v koncové poloze co nejpfisnéji dbejte,
vyprdzdnovani probihalo souvisle, Nesmi se stat, aby napf. beton v korbé
tvrdl, nebo aby sypké hmoty v zimé zamrzly a v tomto stavu se mély vyklopit,
iotoZe v takovychto pfipadech se (87ists nevyhodné pfesune a tim se pak sni-
e stabilita vozidla.

loZe motor sklapi niklag hydraulikou a Zadné boénice se nemuseji otevirat,
péd rychlost vyklapky. Ridi¢ zaistavd na misté, obsluhuje vozidlo a kontroluje
klidani a vykladani; tim se vyluéuji pomocné a ztratové dasy.
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Béhem jizdy spoéiva korba vpiedu na dvou pryZovych liStach. Karosérie je pfi-
tlacovana k podvozku upinacim plipravkem, coZ je nutné zejména pfi jizdach
8 prazdnym vozidlem, ma-li se sniZit hluénost.

9.3.1. Hydraulické tfistroji

Schéma hydrauliky viz odstavec 2.7. Hydraulické tstroji 01. Cerpadlo je pohd-
néno pomocnym vyvodem, ktery je ovladan z budky ridiée.

I Obraz 81. Sklipéékovy automaohil

9.2. Technické adaje

Viz odst. 1. Technické tidaje (zdkladni vozidlo) s témito dopliiky:

! Nosnost véetné 2 osob 2250 kg
| Pohotovostni hmotnost 1680 kg
| Objem lozné plochy 1,12m3
Vyklapéci tihel, nazad 76°
Objem loZné plochy, navriené 1,48 m? B
Vyska lozné plochy piisklopené korhé 490 mm "
Previs, zadni 970 mm el irshive
1 Celkova délka 3910 mm
| Obsah kapaliny hydraulického Gstroji 111
I Hydraulicks kapalina H 46 R — TGL 17542 (Hydro 36-20) 4. Obsluha
1 17 odstavec 3. Obsluha (zdkladni vozidlo) s témito doplnky:
§.5. Popis

Po utazeni ruéni brzdy seilapnéte predeviim pedal spojky. Dbejte, aby dfive
nezli zapnete hydraulické ¢erpadle pakou (obr. 76/1), byla paka (obr. 77/1)

Viz kapitolu 2. ,,Popis (zdkladni vozidlo)* s témito doplitky: v poloze I

| Karosérie sklapéckového automoebilu se sklada ze zikladni korby a ze sklapéciho
ustroji. Sklapéni provadi nlzZky ovladané hydraulickym pracovnim valcem. Tolo
zafizeni umozZfiuje skldpéei tihel 76°.

Polé stlacte paku v budee fidide dolt a3 na doraz do polohy II. (obr.76/1) a
lal zapnéte hydraulické éerpadlo. Nyni pedil spojky uvolnéte a uzaviraci
ventil pfepnéte na polohu IT — sklapéni (obr, 77/1).

84
85




Doporuéujeme, aby pii skldpéni bézel motor na stfedni obratky, aby se pie-
deflo poSkozeni hydraulického Ustroji. Dfive nezli se dosihne maximalniho
sklapéciho Ghlu, uvolnéte tlak na noini pedil (obr. 31/4) natolik, aby ndraz
na pracovni valec v konetné poloze se drzel v uréitych mezich.

Jakmile je korba vyprazdnéna, vypnéte spojku, paku posufite do vychozi
polohy I (obr, 76/1) a zapnéte spojku. Poté uvedte paku uzaviraciho ventilu
do priib&iné polohy I — spoudténi (obr.T7/1). Tim se skldapéci korba wvrati
do své vychozi polohy.

Kdyz je korba sklopena dhejte, aby zapadl hik upinactho zaiizeni (obr.78/1)
(Jje slySet ndraz a vykldpéci korba musi dosedat na pry#ové dosedaci 1isty).

Upozornéni! Pfi velkych mrazech [pod 268 K (—5 °C)] musi se hydraulické tistroji

asi 5 minut bez zatiZeni zahfivat. Motor se pfitom ot4¢i v dolnim rozsahu otidek.

Zajisténi karosérie sklipéékového automobilu

Pii opravach a tidrzbé ¢asti vozidla musi se karosérie sklapéekového automobilu
zajistit proti samovolnému poklesu.

Upozornéni! Diive neili se zajisti sklip&tkovy automobil proti samevolnému
poklesu, musi se vyprazdnit loZny prostor!

K tomu ufelu poslouzi ovladaci paka zveddku. Hydraulikou vyklofite korbu co
nejdale nazad a v této poloze ji ponechte, dokud nevleZite ovladaci paku na oba
dolni nosice do hrotu ntzkovitych vzpér (obr. 82/1).

Potom hydraulikou spusfte korbu natolik, aby byla zapi‘ena a zajisténa ovladaci
pakou. KaZdopadné se o tom piresvédéte pohledem. .

Po skonteni praci pod korbou uvedte vozidlo opatnym postupem do phvodniho
stavu t.j. naklopte karosérii do koneéné polohy, vyjméte ovladaci paku a sklople
karoserii.

9.5. Udrzba

Viz kapitolu 5. Udrzba (zikladni vozidlo) a odstavec 8.5.1. Hydraulické ustrofl
(tfistranna sklapécka) s témito dopliky. -

V disledku jednoduché konstrukce zafizeni karosérie omezuje se Udriba ni
kontrolu nebo vyménu pryZovych lift mezi podvozkem a karosérii a brusnych

desek na upinaci zafizeni.

9.6. Mensi zavady a jejich opravy

Viz kapitolu 6. Men$i zavady a Udrzbové prace (zakladni vozidlo).
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9.7. Srovnavaci tabulka nakladia

Sklapéékovy automobil M 2513
Jmenovita nosnost 2 250 kgl

> = prekladani nepfipustné

Naklad

Beton

Hustota Hmotnost v kg Piipustna
v kg/m3 pri vysi na- vy$e nakladh
kladu 400 mm v mm
(1,12 m¥)
Bazaltovy lemovy kimen 1550 1680 —

Stavebni kamen 2 500 > 2800 310

Lomovy kamen 2000 X 2240 390
1900 2130 —

‘Diabasovy §lérk 1380 1545 —
Zemina, sucha 1400 1570 -
Zemina prirodni, vhlka 1600 1790 -
Zemina nasycens, mokra 1800 2020 -
Véapno palené, pragkové 500 560 —_
Formovaci pisek, sypky 1200 1345 —
‘Sadra Estrich, volné plnéna 1100 1230 —

- Kusova sddra, volné plnéna 750 840 -
Viapno, kusové 1000 1120 —
Vapenny stérk 1340 1 500 —
Drobny &térk, mokry 2 000 2240 290
Drobny stérk, suchy 1700 1 900 —
Hlina, mokra 2100 % 2 350 370
linga, vlhka 1 800 2020 -
[llina, sucha 1 600 1790 -

a-vapno a vap. sadra 1700 1900 -
alta-vapno-cement, mokry 2 100 * 2350 370
¢ G 2100 % 2350 370

1 600 1790 =

1000 1120 -

1400 1570 -
2 000 % 2 240 390

1200 1345 -

1500 1680 —
| & ci 2 200 3 2460 390

Hlumenovy cement 1800 2020 —
lumenovy cement jemny 2000 2240 390

) vietné 2 osob
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10. Sklapeckovy automobil sklopny dozadu M 2512 ve stavebnim prumyslu k dopravé zemin, cementu, cihel a jinych staveb-
: nich hmot; vzhledem ke zvySené specifické vize
dodrzujte pokyny ,Srovnavaci tabulky naklada

10.1. Vieobeens v diftevozpracujicim pramyslu k dopravé pilin, tfisek apod.
Sklapéckovy automobil sklopny dozadu s velkoprostorovou korbou umoznuje 10.3. Technické idaje
| racionalné dopravovat a sklapét specificky lehké sypké hmoty. Protoze sklapéni
| provadi hydraulika spojena s motorem a zadni sténa se pfi klesani karosérie | Nosnost 2100 kg
automaticky zajistuje, zvysuje se rychlost pfekladani dopravovanych nakladu. Pohotovostni hmotnost 1750 kg
" Ridi¢ pPitom ztistdva na svém mist&, obsluhuje vozidlo a #idi naklidani a vykla- Lo#na plocha 3,06 m?
il dani; pomocné a vedlejsi ¢asy — napit. pro zaji¥téni boénic, odpadaji. Objem lo#né plochy 2,45 m?
(| Vyklapéci thel, nazad 48°
- Délka lozné plochy 2 050 mm
|  3itlka lo#né plochy 1495 mm
. i Vyska loZné plochy 800 mm
| Vyéka podlahy loiné plochy,
| nezatizené : 925 mm
| Pievis vzadu 970 mm
Celkova délka vozidla 3910 mm
Naplin hydraulické kapaliny 111
Hydraulicka kapalina H46 R — TGL 17542
10.4. Popis

Viz odstavec 1. Technické udaje (zdkladni vozidlo) s témito dopliiky:

Viz kapitolu 2. ,Popis (zdkladni vozidlo)* s témito dopliiky:

Sklapéckovy automobil sklopny dozadu se v podstaté sklada ze sklapéciho mostu, A
‘Celni stény, dvou boénic a nahore ulofené vykyvné zadni stény (obr, 84/1) s auto- [
matickym hakovym zajiSténim, které je zavislé na stupni sklopeni. Hydraulické !
skldpéci zatizen{ sklapf karosérii dozadu aZ na 48°. Béhem jizdy spoéiva karosérie

na pryzovych litach, sniZujicich hluc¢nost.

Upinaci zatizeni zajisfuje karosérii na podvozku, coz je nutné obzvlaste pri jizdé

§ prazdnym vozidlem, aby se sniZila hluénost.

Cbraz 83. Sklapéckevy automobil sklopny dozadu M 2512

10.4.1. Hydraulické astroji

10.2. Zphsob pouZiti a dopravované materialy” Hydraulické schéma viz odstavec 2.7. Hydraulické zatizeni 01. Mechanicky pohon
terpadla prostiednictvim pomocného vyvodu, ktery je ovladan z budky ridice.
Sklapéckovy automobil sklopny dozadu o obsahu nakladu 2,45 m? je mnoho-

stranné pouzitelny, napft.:

10.5. Obsluha

v obchodé s uhlim k dopravé hnédého uhli, briket, koksu a jinych
paliv Viz kapitola 3. ,,Obsluha (zdkladni vozidle)* s t&mito dopliiky:

v zemédélstvi k dopravé témeéf viech statki, protoZe jsou speci Pozor! Dva dodavané zistrékové koliky zasunujte zdsadng jen do zadnich sklop-
ficky lehké nych loziselk.
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Obraz 84
(1) Zadni sténa

1. Po utaZeni ruéni brzdy sesldpnéte predeviim pedal spojky. Dhejte, aby diive,
nezli zapnete hydraulické ¢erpadlo pakou (obr. 76/1) byla paka (obr. 77/1)
v poloze 1.

2. Poté stladte paku v budce ridi¢e dold az na doraz do polohy II (obr. 76/1) a
tak zapnéte hydraulické éerpadlo. Nyni peddl spojky uvolnéte a uzaviraci
ventil prepnéte na polohu IT — sklapéni (obr. 77/1).

Doporucujeme, aby pii sklapéni bézel motor na stfedni otacéky, aby se pie-
deslo poskozeni hydraulického ustroji. Drive, nezli se dosihne maximdalniho
sklapéciho thlu, uvolnéte tlak na noZni pedal (obr. 31/4) natolik, aby naraz na
pracovni valec v konedné poloze se drZel v uréitych mezich. Jakmile je korba
vyprazdnéna, vypnéte spojku, padku posutite do vychozi polohy 1 (obr. 76/1) o
zapnéte spojku. Poté uvedte pdku uzaviraciho ventilu do prabéiné polohy |
— spousténi (obr. 77/1). Tim sklapéci korba poklesne do své vychozi polohy,
Kdyz je korba sklopend, dbejte, aby zapadl hak upinaciho zafizeni (obr. 78/1)
(je slySet naraz a korba mus{ dosedat na pryzové listy).

Upozornéni! P¥i velkych mrazech [pod 268 K (—5 °C)] musi se hydraulické tstroji
asi 5 minut bez zatiZeni zahfivat. Motor se pFitom otaci v dolnim rozsahu otadcels,
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Zajisténi karosérie sklapétkového automobilu
Pii opravach a adrzbé ¢asti vozidla musi se karosérie sklapéckového automobilu
zajistit proti samovolnému poklesu.

Upozornéni! D¥ive ne#li se zajisti sklipécikovy automobil proti samovolnému
poklesu, musi se vyprazdnit loZni prosior.

K tomu téelu poslouzi ovlddaci paka zvedaku., Hydraulikou vyklofite korbu co
nejdale nazad a v této poloze ji ponechte, dokud nevloZite ovlddaci paku na éep
na karosérii a svym dolnim koncem na podélnik ramu (obr. 78/3).

Potom hydraulikou spusfte korbu natolik, aby byla zapfena a zajisténa ovladaci
pikou. KaZdopadné se o tom presvéddéte pohledem.

Po skonteni praci pod korbou uvedte vozidlo opaén¥m postupem do ptivodniho
stavu t.j. naklopte karosérii do koneéné polohy, vyiméte ovlddaci paku a sklopte
karoseérii.

10.6. Udrzba

Viz kapitolu 5, UdrZba (zdkladni vozidlo) a odstavec 8.5.1. Hydraulické Ustroji
(tristranna sklapécka) s témite dopliky:

Udrzba se v podstaté omezuje nha udribu hiakového zajisténi, jeZ musite obcas
‘prohlédnout. Je-li nadmérna vzddlenost mezi hakem zavéru a zadnl sténou,
sefidte ji na taZném tydovi. Pritom pfestavie {azné vieteno a zajistéte je.
Jsou-li opotfebovany, vyméiite véas pryové dosedaci liSty mezi podvozkem a
karosérii, obrusné desky upinaciho zatfzeni, jakoZ i pryZova pouzdra v uloZeni
‘boénich pouzder.

Mensizavady a opravy

Viz kapitolu 6. Mensi zavady a opravy (zdkladni vozidlo).

10.8. Srovnavaci tabulka nakladi

Viz odstavec 7.7. Srovnavaci tabulka ndkladn (valnik).
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11. Valnik s nakladacim zafizenim M 2501/08

11.1. Vieobecné

Valnik s naklddacim zafizenim je vozidlo s hydraulickym nakladacim zafizenim,
jehoz se muie pouZivat obzvla§té pfi dopravé kusového zboii, jakoZto uéinného
racionaliza¢niho opatieni. '

Timto ptidavnym zafizenim se miZe naklidat a vykladat nejen vlastni vozidlo,
nybrz i jing vétsi vozidla.

U valniku s naklidacim zatfizenim se nesmi piipojit pfivés.

11.2. Technické udaje
Viz kapitolu 1. ,Techiiické tidaje (zdkladni vozidlo)” s t&mito doplitky:
Nosnost véetna ridice ! 2000 kg
Pohotovostni hmotnost Y 1900 kg
Plocha naklddaci rampy 1580 < 630 mm
Nosnost nakladaci rampy 300 kg
Mazx. rychlost zdvihu 20 m/min
Max. rychlost poklesu 20 m/min
Vyse zdvihu 2 000 mm
Celkova délka vozidla 4 (060 mm
Celkov4 sitka vozidla 1 900 mm
Previs vzadu 1120 mm
Obsah kapaliny v hydraulickém

zarizeni 151

Hydraulicka kapalina H 46 R — TGL 17542

113 Popis

Viz kapitola 2. ,,Popis (zdkladni vozidlo)“ s ndsledujicimi dodatky:

Nakladaci zarizen{ je pfipojeno mezi podvozkem a valnikovou karosérii. UloZeni
hydraulickych pracovnich valed jsou na zakladnim ramu, stejneé jako i zvedacich
ramen a paralelnfho vedeni. Proti samovolnému sklopeni ma nakladaci rampa
uzaviraci zafizeni.

11.3.1. Hydraulické vstroji

Schéma hydraulického ustroji viz odstavee 2.7, Hydraulické tstroji 02.

Pohon nakladaciho zarizeni je hydraulicky.

V budce fidice se zapne ¢erpadlo pfipojené na pomocny vyvod pievodovky, které
vytvafi potfebny proud kapaliny, jeZ pies trojeestny ventil a dvojity zpétny ventil
tec¢e do pracovnich valeir uloZenych na zvedacich ramenech a zdkladnim ramu.
Dvojity vratny ventil zajisfuje pfesné fizeni rychlosti zvedani a spouiténi.
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Obraz §5. Valnik s nakladacim zatizenim M 2501/09
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11.4. Obsluha

Viz kapitolu 3. ,Obsluha (zédkladni vozidlo)* s néasledujicimi dopliiky.

11.4.1. Spousténi a zvedini naklidaci ploSiny

1. Utahnéte ruéni brzdu.,

2. Odjistéte a uvedte svisle stojici naklé_daci rampu do vodorovné polohy tim,
7e zatlaéite zaji&fovaci hak, dopiedu (obr. 86/1).

Obraz 86, Sklopeni nakladaci rampy
(1) Zaji&tovaci hak

3. Hydraulické zatizeni zafadte, az kdyZ jste pfedev&im vypnul spojku. Potom
posufite paku (obr. 76/1) dolil aZ na doraz do polohy II, éimz se zatadi hydrau-
lické ¢erpadlo. Nyni zapnéte spojku a uzaviraci ventil (obr. 87/1) uvedte do
polohy IT — hydraulické cerpadlo ¢erpa k cestnému ventilu,

4. Hydraulickym cestnym ventilem (obr. 88) se nakladaci plo$ina uvede do pozZa-
dované vyse. Tim, Ze uvolnite paku cestného ventilu, zafadi tento ventil auto-
maticky polohu 0 a plo§ina se zastavi.

5. Dalkovou regulaci otdéek se muze Fidit zvedaci &i spoustéci rychlost.

6. Ma-1i se nakladat nebo vykladat vlastni vozidlo, musi se oteviit zadni sténa
valnikové karosérie.

Upozornéni! Obsluhuji-li nakladaci zafizeni dvé osoby, musi se dbat, aby

hydraulické éerpadlo pfi rozbéhu necéerpalo proti pracovnimu tlaku, t.j. nejdfive
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Obraz 87. Oviadaci paky hydrauliky
(1) Péaka
poloha I Hydraulické ¢erpadle cerpa zpét do nadrie (beztlaky obéh)
poloha IT Hydraulické ¢erpadlo ¢erpa k cestnému ventilu

Obraz 88. Ovladani eesiného ventilu

Poloha 1 loZnou ploghu zvedat
Polcha 0 loZna plocha v klidu
Poloha 2 loZnou plochu spoustét

se musi zafadit v budce fidice pomocny pohon (obr.77/1 — poloha II) a pdka
uzaviraciho ventilu (obr. 87/1) musi byt v poloze IT dfive, neZ se uvede v dinnost
trojcestny ventil.




Pri teplotich pod 268 K (—5°C) se hydraulické zaFizeni musi zahfivat nejméné
5 minut bez zatiZeni. Pritom dbejte, aby se motor toéil v dolnim rozsahu otidek.

11.4.2. Ukonéeni naklidani

KdyzZ je nakladani ukonéeno, vyvezte ploginu do vyse valniku a preklopte ji do
svislé polohy. Pritom se automaticky zasune zajisfovaci hak, ktery zajisti nakla-
daci plo§inu proti sklopeni. Potom uvedte opét paky hydrauliky = ovladani po-
moeného pohonu do vychozi polohy.

11.5. Udrzba

Viz kapitolu 5. ,,Udrzba (zdkladni vozidlo)“ a odstavec 8.5.1. Hydraulické ustroji
(tiistranng sklapécka) s témito doplitky:

1. Nadrz kapaliny musi byt naplnéna nejméné 151 hydraulické kapaliny.

2. UtaZeni Sroubeni.
Po zabéhnuti zafizeni musi se toto zatiZit. Piitom zkontrolujte viechna 3rou-
beni hydrauliky, jsou-li tésna. Utahujte je zasadné dvéma plochymi kl{é&i.

3. Sefizeni ventild.
Ventily smi sefidit pouze v¥robce nebo jim povéfené osoby.

4. Ruzné udribové price.
Asi po 2000 zdvihacich tkonech potfete v8echna uloZeni loZiskovym tulkem.
Asi po 3000 km zkontrolujte upeviiovaci Srouby, jsou-li Fadné utaZeny.

11.6. Mensi zavady a opravy

Viz kapitolu 6. Mengi zdvady a opravy (zédkladni vozidlo).

117 Bezpednostni pfedpisy

Obsluhujici musi byt podrobné seznamen s platnymi bezpecnostnimi predpisy.
Pred zapoéetim prace s naklddacim zafizenim se obsluhujici musi presvédéit,
Ze toto zafizeni je v bezvadném stavu.

Musi dodrZovat tato bezpeénostni opatieni:

— zvedaci rampu nepietézovat,

— rampu stejnomérné zatiZit,

-~ doprava osob je zakazana,

— nevstupovat pod naloZenou rampu,

— pfi couvdani pamatovat na zménénou viditelnost,

— g naklady na rampé se smi popojizdét jediné v 1. prevodovém stupni.




Pracovni &ife pii rozsifiku na ulici a

chodniku asi 3m
Pracovni §ife pii myti ulic a chodnik( asi2m
Délka postiikaneé traté asi 4 km
Délka myté traté asi 1 km

Tryska s plochym paprskem 12/60 (12 1/min; 60° tihel paprsku)

Vné&idi okruh ota¢eni na rozstiikovaci

liste asi 10 m
Celkova délka (rozstrik. lista v prac.

poloze) 4 455 mm
Celkova vyska (s varovnou svitilnou) 2 375 mm
Ptevis, vpiedu (s rozstiikovaei listou

v pracovni poloze) . 1 520 mm
Previs, vzadu 965 mm
Obsah kapaliny v hydraul. zatizeni

(zakladni vozidlo) 201

(karosérie) 501
Hydraulick4 kapalina H46 R — TGL 17542

12.3. Popis

Viz kapitolu 2. ,,Popis (zdkladni vozidlo)® s témito dopliky:

Myci a postfikovaci karosérie s mycim a postiikovacim zafizenim uloZenym
vpredu je namontovana na zdkladni vozidlo (obr. 90/1).

Vodiei 1i8tou s nasazenymi tryskami se mtZe voda pod tlakem pfivadét na jizdni
drdhu. Voda se miZe rovnéz pod tlakem rozstfikovat hadicf umisténou na éelné
strané nadrze.

IFA Multicar 25 s myci a postfikovaei karoséril se od ostatnich vozidel Multicar
lisi tim, ze m4 vyss$i a proménlivé t8zisté. Obzvlasté pfi projizdéni zatddek musi
fidi¢ poéitat s témito zméndnymi jizdnimi vlastnostmi.

Obraz 90

(1) Sroubeni
Nadrz a zédkladni
vozidle

98

Obraz 91
(1) Snimatelna spojka

12.3.1. Hydraulické astroji

Schéma hydrauliky viz odstavec 2.7. Hydraulické stroji 02. Hydraulika karosérie
je snimatelnou spojkou (obr. 91/1) a spejenim trubek na zdvit spojena s hydrau-
likou zakladniho vozidla.

Jezto zésoba kapaliny zdkladniho vozidla nestadi i pro prici karosérie, je na zadi
karosérie pridavna nddrz kapaliny (obr.92/7). Ob& nadrie jsou vzajemné spo-
jeny v hydraulickém okruhu. Hydraulické ustroji je proti nadmérnému zatiZeni
tlakem zajisténo omezovacim ventilem tlaku.

12.4. Obsluha

Viz kapitolu 3. ,,Obsluha (zékladni vozidlo)* s {&mito dopliiky:

1Z2.4.1. Plnéni nadrze
12.4.1.1. Pinéni z hydraniu
1. Odstrafite viko zdvéru (obr. 92/1).

=

Odpojte zaslepovaci spojku.

2

Pripojte C-hadici na spojku hadice (obr. 92/2) plniciho hrdla,

™ :  og



Obraz 95. Ovlidani rozstiikovael a myci
listy

(1) Paka

Obraz 36
(1) Spojovaci hadice

Obraz 97

(1) Hadice
(2) Spojovaci hadice

Upozorneni!

1. Pt¥i myti dopravnich ploch je zdhodno jezdit rychlosti 2—4 km/h (1.stupen se
zarazenou plazivou rychlosti). Plazivou rychlost zafadile tak, Ze pdku
(obr. 76/2) posunete dolt aZ zapadne v kulise.

2. Bezpodminecéné se vystithejte, aby pfi zafazeni béZelo vodni cerpadlo na
sucho,

12.4.3. Nasdvani z nadrze hadiei

Pracujete-li s hadici, ulo¥enou na ¢elni strané nddrze, postupujte takio:

1. Odvinte hadici (obr. 97/1).

2. Pri rozpojeném hydraulickém okruhu odpojte spojovaci hadici (obr. 96/1)
k rozstrikovaci 1idté od trubice pevné ulozené na podvozku a nasroubujte ji
na 10 m dlouhou hadici (obr. 97/2).

3. V budce fidide zafadte hydraulické zafizeni (viz odstavec 12.4.2. bod 5.).
Ma-li se prutok vody na mycim a postiikovacim zafizeni prerusit, zasufite
paku (obr. 93/1) do polohy L.

5. Po skondeni préce s hadici pferufte hydraulicky ckruh v budce Tidiée (viz
odstavec 12.4.2. bod T.).

6. Nakonec smotejte 10 metrovou hadici. Odpojte spojovaci hadici (ebr. 97/2) a
pripojte ji opét na myeci a rozstiikovaci zafizeni.

Obraz 98

1) Rudni ovladani plynu
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